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MISIR'DA KURULAN MECIDIYE VAPUR KUMPANYASI VE
FAALIYETLERI

Giilden SARIYILDIZ

OZET

XIX. yiizyihn ortalarina dogru Osmanly denizlerinde bazi yerli ve yabanct vapur
kumpanyalar sefer yapmaya bagladi. Bu kumpanyalardan birisi de Miswr idaresi
tarafindan 1856 yilinda Mecidiye Vapur Kumpanyas adu ile Misir'da tegkil edildi.
Mecidiye Kumpanyasi'nin ozellikle hac mevsimlerinde hacilann taginmasinda
onemli hizmetleri oldu. Bu ¢aligmada Mecidiye Kumpanyast adi ile teskil edilen,
daha sonra Misir Aziziye Kumpanyasi, Misir Hidiviye Kumpanyast gibi degisik
isimlerle seferlerini yiiriiten ve sonunda da bir Ingiliz sirketine satilan kumpanyanin
gecirdigi degisimler nedenleri ile incelenmeye caligild.
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Osmanli limanlar1 arasindaki deniz tasimaciligi genellikle Osmanli
sancag1 tasiyan gemilerle yapilmis, ihtiyac duyuldugu zaman yabanci ge-
miler de kullanilmistir. Osmanli gemilerinin kiiciik tonajli olmasi itiba-
riyla genellikle uzak limanlar arasinda yabanci gemilerden faydalanilmis-
tir. Tiirk sularinda XVIII. yiizyilda yabanci gemilerin sayisi artmis, Afrika
ile Dogu Akdeniz limanlar1 arasinda Ingiliz, Fransiz gemileri sefer yap-
mustir. Yabanci gemilerin Karadeniz'de seyr i sefer yapma hakki kazan-
malarindan sonra Avusturya, Rus, Ingiliz, Fransiz sirketleri gerek Avrupa
ve Osmanli limanlari, gerekse de Osmanli limanlar: arasinda tarifeli sefer-
ler diizenleyerek biiyiik capta faaliyet gostermislerdir’. 1830lu yillarda
Osmanli tebaasi olan miitesebbisler Osmanli sularinda buharli gemi islet-
meye baglamis, 18401 yillardan itibaren de resmi kuruluglar devreye gir-
mislerdir’.

" Yrd. Dog. Dr., Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Bilgi ve Belge Yonetimi
Boliumii / guldensariyildiz@mynet.com

' Miibahat S. Kiitﬁkoglu? “Osmanll. Iktisadi Yapis1”, Osmanli Devleti ve Medeniyeti
Tarihi, Ed. Ekmeleddin Ihsanoglu, Istanbul 1994, I, 596.
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1851 yilinda Bogazici'nde yabanci sirketlerin buharli gemi isletmeye
basglamalar: iizerine burada bir gemi isletmesi kurulmasi fikri ortaya cik-
mis ve Bogazici'ne tarifeli vapur seferlerini yiiriitmek igin ilk 6zel kum-
panya olan “Sirket-i Hayriyye” kurulmustur’. XIX. yiizyil ortalarina dogru
Marmara, Istanbul Bogazi1 ve Izmir korfezi gibi yerlerde tasimaciliga bas-
layan yabanci sirketler, bu yiizyil ortalarindan sonra kabotaj ve kapitiilas-
yon haklarindan faydalanarak Tiirk denizlerinde faaliyet gostermislerdir.
Osmanl: sularinda seyr i sefer yapan sirketlere 1856 yilinda Misir'da teskil
edilen Mecidiye Vapur Kumpanyasi da katilmistir.

Mecidiye Vapur Kumpanyasi'nin Kurulusu

Yeni Muisir tarihgilerine gore Muisir, Said Pasa ile milli bir harekete
kavusmustu’. Misir'in modernlesmesi icin ¢cok hirsli davranarak ekonomik
durumu ile yakindan ilgilenmis, ziraatin gelismesi igin de ¢ok calismis,
kéle ticaretini yasaklayarak Avrupa kamuoyunun sempatisini kazanmistr’.
Ulasima 6zel 6nem vererek Abbas Pasa zamaninda baslatilan Kahire-Ts-
kenderiye demiryolunu tamamlatmis, Misir donanmasini gelistirmeye
calismis ancak, Ingiltere'nin Osmanli Devleti nezdinde yaptigi siddetli
itiraz {izerine bu tesebbiisiinden vaz ge¢mek zorunda kalmis, buna karsilik
nehir ve deniz tasimaciligini canlandirmisti. Biri deniz, digeri Nil nehri
nakliyat1 igin iki sirketin kurulmasini sagladi’. Bu iki sirketin, 1854'te
“River Navigation and Transport Company” ve 1857'de Mecidiye Kum-
panyasi adi ile “Commercial Navigation Company”nin kurulmasi Said
Pasa iizerinde Avrupa etkisinin ilk sonuglarindan birisi olarak kabul edi-
lir'. 1854 yilinda kurulan ve Avrupa sermayesine dayanan Nil nakliyat

* Sema Kiiciikalioglu, fdare-i Mahsusa, Kurulusu, Faaliyetleri ve Sosyo-Ekonomik Etkileri,
Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalari Enstitiisii Tarih
Anabilim Dal1 Yakingag Tarihi Bilim Dal, Istanbul 1999, s. 20.

Sinasi Altundag, “Said Pasa” Islim Ansiklopedisi, Milli Egitim Basimevi, Istanbul
1966, X, 86.

Said Pasanin Misir'in modernlesmesi igin yaptiklar: hakkinda bkz. Sinasi Altundag,
a.g.m., s. 86-88; P. J. Vatikiotis, The History of Egypt From Muhammed Ali To Sadat,
Second Edition, Weidenfeld and Nicolson, London (1969, reprinted 1976) Second
edition 1980, s. 70-80; Siileyman Kiziltoprak, Ingiltere'nin Misw's Isgali Ve Osmanh
Devleti'nin Hiikiimranhk Haklarm: Korumak Icin Verdigi Diplomasi Miicadelesi: 1882-
1892, Doktora Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisiit Ortadogu Ve
Islam Ulkeleri Enstitiisii Siyasi Tarih ve Uluslararasi Iliskiler Anabilim Dali, Istan-
bul 2001, s. 58-73.

‘ S. Altundag, a.g.m., s. 87.
"Pp. J. Vatikiotis, a.g.e., s. 80.
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sirketi Kahire-Iskenderiye arasinda sefer yaparak, eski vasitalarla on bes
giin olan bu mesafeyi bir buguk giine indirmisti. Diger sirket ise, deniz
tasimacilik sirketi olarak, Padisah Abdiilmecid'e izafeten Mecidive Vapur
Kumpanyas: adz ile teskil edildi’. Mecidiye Kumpanyas: aslinda Said Pasa-
dan 6nce Misir valisi olan Abbas Pasa (1848-1854) zamaninda bir “akce
kumpanyasi1” olarak tertip edilen ancak, zamanla zarar eden kumpanyanin
yerine kuruldu.

“Akce kumpanyas1” 90.000 kese sermaye ile Misir hitktimetinin kefa-
letinde kurulmustu. 90.000 kesenin faizi sebebi ile meydana ¢ikacak zarar
Muisir hazinesini; kumpanyanin bu hali ile birakilmas: da hisse sahipleri
zarara ugratacakti. Misir hazinesini ve hisse sahiplerini zarardan kurtar-
mak maksadiyla Misir valisi Said Pasanin Babiili'ye bir teklif sundu. Ba-
bidli'yve yapug: teklife gore “akce kumpanyasi” bir vapur kumpanyasina
tahvil edilirse, hem Misir hazinesi, hem de “akce kumpanyas1” sahipleri
zarardan kurtarilmis olacakti. Said Pasa bazi haberler iizerine yaptirdigi
tahkikatta Avrupalilar'in, Kizildeniz sahillerindeki limanlar ile Hicaz ve
Yemen sahilleri, Musavva, Sevakin, Kuseyr, Basra taraflarina seyr i sefer
yapmak maksadiyla bir vapur kumpanyasi teskil edeceklerini 6grenmisti’.
Kumpanyanin isleyecegi bahsi gecen yerler Islam'in saygi gosterilmesi
gereken kutsal yerler oldugundan, yabancilarin buralarda bulunmalari
sakincaliyd: ve bu bolgelerden uzak tutmak gerekiyordu. Bunun yolu da
ad1 gecen limanlar ve sahillerde isletilmek iizere yabancilarin kumpanya
teskil etmelerine izin verilmemesi idi.

Yabancilar tarafindan bir kumpanya kurulmasi yerine, kumpanyanin
belirtilen hatlarda, Padisah Abdiilmecid'in adini tasimak kaydi ile Misir
yonetimi tarafindan olusturulmasi miimkiindii. Ustelik kumpanyanin
Muisir tarafindan teskil edilerek isletilmesi hem simdiki duruma daha uy-
gun, hem de gelecekteki Osmanli Misir menfaatleri bakimindan zorun-
luydu. Bu sirket teskil edildigi takdirde en biiyiik yarar1 hic siiphesiz ha-
cilara olacakti. Zira, buharli gemilerin devreye girmesi Islaim'in kutsal

’ Sinasi Altundag, a.g.m., s. 86. Altundag ve Vatikiotis kumanyanin 1857 yilinda

kuruldugunu belirtiyorlarsa da, kumpanya Kasim 1856'da teskil edilmisti (Basgba-
kanlik Osmanli Arsivi (BOA), Irade, Meclis-i Mahsus (I. MM), nr. 1205. Misir valisi
Ismail Pasanin sadarete gonderdigi 15 Ramazan 1280/23.02.1864 tarihli tahrirati;
ayni belge Sadaret riitbesi ile birinci dereceden Mecidiye ve imtiyaz riitbelerini haiz
Maisir valisi Said Pasaya kumpanyanin teskiline dair imtiyazin verildigini belirten
evasit-1 Rebiiilevvel 1273/15.11.1856 tarihli hiikim; Miubahat S. Kiitikoglu,
“Hamidiye Sirketi...”, s. 172.

" BOA, Irade Misir (I. MSR), nr. 648.
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topraklar: ile Miisliimanlarin yasadiklari1 yerler arasindaki mesafeyi bir
hayli kisaltmig, bu da hacca duyulan ragbeti yani haci sayisin1 bir hayli
artirmigti. Artik sayilar1 yiiz binlere ulasan haci adaylarinin kisa siirede,
rahat ve giivenli yolculuk yapabilmelerini saglamak icin yabanci vapur
kumpanyalar1 Misliimanlarin yasadiklar iilkelerle Cidde arasinda tarifeli
hac seferleri diizenlemeye baslamisti. Misir idaresi tarafindan kurulacak ve
Padisah'in adin1 tasiyacak vapur kumpanyas: sayesinde Miisliiman hacilar
kutsal topraklara gidis doniislerinde giivenlik icinde, rahat bir yolculuk
yapabileceklerdi.

Abdiilmecid 6zellikle hacilara biiyiik rahatlik saglayacag: disiiniilen
boyle bir kumpanyanin meydana getirilmesine olumlu bakarak tesvik etti.
Kizildeniz'deki limanlar, Hicaz ve Yemen sahilleri ile Musavva, Sevakin,
Kuseyr taraflarina ve Basra Korfezine seferler yapacak kumpanyanin bir
kolunu tegkil etmek iizere Akdeniz'de de vapurlar islettirilmesini istedi.
Muisir valisi, Padisah'in onayinin alinmasindan sonra sirketin hangi sart-
larda teskil edilecegini bildiren bir terfipnameyi Babidli'ye sundu.
Abdiilmecid, Said Pasanin takdim ettigi tertipnameyi Meclis-i Ali'ye havale
etti. Sultan Abdiilmecid Meclis-i Ali'nin olumlu gériisii iizerine kendisinin
de teskilini arzu ettigi Mecidiye Vapur Kumpanyasi'nin belirtilen sartlara
uygun olarak bir an evvel tegkiline dair imtiyazi Misir valisine verdi.

Mecidiye Vapur Kumpanyasi'nin kurulus sartlari, imtiyaz miiddeti,
tasiyacagi sancak, hukuki ihtilaflarin ¢6ziim sekilleri, kumpanyada istih-
dam edilecek personelin statiileri, nitelikleri, kumpanyanin uyacag tarife,
kumpanyanin ihtiyaci olan liman, komiir deposu ve tersanelerin nerede ve
nasil yapilacagi, kumpanya ile tasinacak yolcu ve postalardan alinacak
ticretin miktar1 gibi sartlar1 ihtiva eden tertipname dokuz maddeydi”. Buna
gore kumpanya isletilmeye basladig: giinden itibaren isletme siiresi otuz
yil olacakti. Sirket Misir hiikiimetine bagli olacagindan, islettirecegi va-
purlar Osmanli sancag: tasiyacak ve hisse sahiplerinden biri veya bir kagi
hitktimet ile bir anlasmazliga diiserse, anlasmazlik Osmanli ticaret mah-
kemesi'' kanunlarina gore ¢oziilecekti.

""BOA, I. MM, nr. 1205; 1. MSR, nr. 648, lef 2.

"' Ticaret mahkemeleri 1839'da Ticaret Nezaretinin teskilinden sonra gerek Osmanli,
gerekse yabanci uyruklu tiiccarlarin kendi aralarindaki anlasmazliklar: ¢c6zmekle go-
revli olarak kurulmus, 1847 yilinda yabanci uyruklu tiiccarlarin Istanbul'da oturanla-
rindan sekiz-on tanesinin mahkemenin gegici iiyeligine atanmasiyla karma ticaret
mahkemeleri olusturulmustu. Bu konuda bkz. Ali Akyildiz, Osmanl Donemi Tahvil ve
Hisse Senetleri, Istanbul 2001, s. 19-21.
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Mecidiye Vapur Kumpanyasi'nin subaylari, Istanbul ve Iskenderiye
tersanelerindeki Osmanli donanmasina mensup subay ve neferlerden bol-
geyi taniyan ve bilgili olanlar arasindan segilerek, tercih ve istihdam edile-
ceklerdi. Kumpanyanin isleyecegi giizergahta sefer yapan ve Haremeyn'e
zahire nakleden gemilerin idaresine zarar gelmemesine, Haremeyn'e zahire
naklinde bir aksama olmamasina 6zellikle ve 6nemle dikkat edilecekti.

Mecidiye Kumpanyasi vapurlar1 Osmanli ve Misir memurlar1 ve as-
kerlerini tarifesindeki fiyatin yarisiyla tasiyacak, resmi yazisma ve emirleri
ugrayacaklar1 yerlere iicretsiz gotiirecek, bu sayilanlarin disinda kalan
yolcu ve posta tarifeye tabi olacakti. Sirketin ihtiyaci olan ve yurt disindan
getirilen alet ve edevat giimriik ve diger vergilerden muaf olacakti. Va-
purlarin tamir ve bakimi igin sirket adina Kuseyr veya Siiveys'te tersane
yapilacakti. Vapurlarin ugrayacaklar: limanlarin liizumuna gore iskeleleri
genisletilecek ve 1slah edilecekti.

Vapurlarin Misir ve diger tersanelerde gorecekleri tamir ve vapurlara
verilecek alet edevat vs.nin bedeli kumpanya tarafindan karsilanacakti.
Sirketin acente, depo insasi ve bagka amaclar icin ihtiyaci olan arsalar
devlet mal1 ise herhangi bir iicret alinmadan karsiliksiz olarak verilecekti.
Ozellikle Musavva limaninda komiir depolamada kullanilacak yerler sa-
hislarin 6zel miilkii olursa buralar1 uygun fiyatla sirkete verilecekti. Sirke-
tin imtiyaz miiddeti sona erdiginde devletin bedel almadan vermis oldugu
arsalar ve diger yerler bedelsiz olarak geri alinacak; ancak sirket tarafindan
o arsalar iizerinde binalar insa edilmisse taraflarin rizasi veya bilirkisinin
belirleyecegi fiyatlarla alinip verilecekti. Sirketin gelismesi icin mahalli
yoneticiler her yerde sirkete kolaylik gostereceklerdi.

Mecidiye Vapur Kumpanyas: bu sartlara uygun olarak 1856 yilinin
sonlarma dogru Misir'da kuruldu. Imtiyaz miiddeti otuz sene” olan
kumpanyanin kurulus sermayesi her bir hissesi yiizer riyal itibariyla kirk
bin hisse olarak 160.000 kese idi". Padisah Abdiilmecid, kumpanyanin yiiz

” Ahmed Litfi Efendi kumpanyanin imtiyaz miiddetini otuz dort sene olarak

belirtmekteyse de (Liitfi, Tarih, Yay. Haz. Minir Aktepe, Istanbul 1984, IX, 131)
kumpanyaya verilen imtiyaz miiddeti otuz senedir (BOA, I. MM, nr. 1205, Misir va-
lisi Ismail Pasanin sadarete sunulan 15 Ramazan 1280/23.02.1864 tarihli tahrirati;
BOA, Sadaret Divan Kalemi Name-i Hiimayun Evraki (A.DVN.NHM, 15/9).

" BOA, I. MSR, nr. 648, lef 1. Misir valisinin 3 Muharrem 1273/04.09.1856 tarihli
arizasi.



22 Giilden SARIYILDIZ

hissesini bedeli Hazine-i Hassa tarafindan 6denerek satin almis", Sadra-
zam, viikela ve devlet ileri gelenleri icin de hisseler ayrilmist1”.

Mecidiye Vapur kumpanyasi kurulus esaslarina uygun olarak sefer-
lere baslad:r ve isledigi miiddet zarfinda seferlerini doért tane vapurla yi-
riittii. Faal oldugu siire zarfinda Siiveys-Cidde” ve Iskenderiye-Istanbul
arasinda sefer yapti”. Buna karsilik kurulus tertipnamesinde belirtilmis
olmasina ragmen, Yemen iskeleleriyle Basra Korfezi'ne ve Akdeniz'e seyr
ii sefer tasavvurunu gerceklestiremedi”. Carsamba giinii Iskenderiye'den
hareket eden vapur Pazar giinii Istanbul'a;” Cumartesi giinii Istanbul'dan
hareketle Iskenderiye'ye varirdi”. Bu sirada Cidde valisi Cidde ile Yemen
eyaletinin giivenliklerinin saglanabilmesi icin tersaneden bir vapurun
bolgeye gonderilmesini istedi’. Sultan Abdiilmecid, Misir'da bir vapur
kumpanyasinin teskil edildigini, bu kumpanyanin bir kolunun Akdeniz'e
sefer yapacagini, bir diger kolunun da Yemen, Cidde ve Basra taraflarina
isleyecegini, dolayisiyla o havaliye istenen yardim ve kolayligin saglanmis
olacagini belirterek valinin istegini kabul etmedi”. Ancak yukarida da
belirtildigi gibi sirket Kizildeniz'de sadece Siiveys-Cidde arasinda seferler
yapmis, daha dteye gecememisti.

Mecidiye Vapur Kumpanyas: seferlere baglayinca, Misir valisi Babia-
li'yve miiracaat ederek kumpanya vapurlarinin ugrayacagi iskelelerde acente

" BOA, Irade Dahiliye, nr. 23668.

8 BOA, I.MSR, nr. 648, lef 1. Ahmed Liitfi Efendi viikela ve diger devlet memurlarin-
dan kumpanyanin hisselerini almaya istekli olanlarin Istanbul'da Muisir
kapikethiidasina miiracaat etmelerinin ilan edildigini ancak, bu ildna kimsenin itibar
etmedigini belirtiyor (Liitfi, Tarih, IX, 131). Ayni sekilde Karal da Kizildeniz sahille-
rinde igletilmek iizere Mecidiye ismi ile bir kumpanyanin kuruldugunu fakat hisse
senetlerine Istanbul'da kimsenin sahip cikmadigini yaziyor (Enver Ziya Karal, Os-
manly Tarthi, Ankara 1983 ,VI, 265).

““BOA, I. MM, nr. 1205. 29 Ramazan 1280/ 08.03.1864 tarihli sadaret tezkiresi.

" Rizname-i Ceride-i Havadis, 13 Sevval 1280/21.03.1864, nr. 835.

a BOA, I. MM, nr. 1205. Misir valisinin 15 Ramazan 1280/23.02.1864 tarihli tahrirat1.

v Kumpanyanin Istanbul'daki acentesi 1863 Haziran'inda Galata'da Karakoy Cesmesi
arkasinda bulunan 11 numarali magazaydi. Iskenderiye'ye gideceklerin, posta, esya
veya emanet gondereceklerin buraya miiracaatlar1 gazetelerle ilan ediliyordu
(Riizname-i Ceride-i Havadis, nr. 635).

* Rizndme-i Ceride-i Hawadis, nr. 663. Bu tarihte (1280) kumpanyanin Istanbul acentesi
Persembe Pazarinda Yovani Haninda 1 numarali magazada idi.

& BOA, Sadaret Mektiibi Kalemi Neziret ve Devair Evriki (A.MKT.NZD), 213/17.
Cidde valisinin 15 Rebiiilevvel 1273/16.11.1856 tarihli tahrirati.

” BOA, A.MKT.NZD, 213/17. Cidde valisinin 15 Rebiiilevvel 1273/ 16.11.1856 tarihli
tahrirat.
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ve depo binalarinin ingasi i¢in 1azim gelen arsalarin saglanmasi hususunda
sirkete kolaylik gosterilmesini istedi”. 1861 yilinda bile Cidde'de
kumpanyanin ihtiyacina cevap verecek biiylikliikkte bir acentesi yoktu.
Bunun iizerine Cidde valisi, kumpanya vekilleri ve bilirkisilerin, birlikte,
yerinde yaptiklar: tespit sonucu Cidde giimriik iskelesi meydaninin sag
tarafinda bulunan miri arsa acente insasina uygun yer olarak belirlenir™.
Ancak sirket, Kizildeniz'de Cidde-Siiveys arasindaki seferlerden Hac mev-
simi disinda umulan faydalar saglanamadigindan ve hac mevsiminde tasi-
diklar1 yolcuyu senenin bagka zamanlarinda bulamadigindan zarar ettigi
gerekcesiyle 1861 yilinda seferlerini tatil eder”. Kumpanya seferleri
durdurulunca, kumpanyaya ait olan vapurlar ile diger mevcudu satis yo-
luyla Misir hitkiimetine devir ve teslim edilir”. Kétii idare yiiziinden fesh
edilen Mecidiye sirketinin” hacilarin gidis doniislerini kolaylastirmak igin
sadece hac mevsiminde Siiveys-Cidde arasinda islemeleri yoniindeki Misir
valisi Said Pasanin talebi, Babiili tarafindan uygun bulunur ve kumpanya
vapurlarinin Hac mevsiminde isleyecegi gazetelerle ilan edilir™.

Mecidiye Vapur Kumpanyasi'nin Misir Aziziye
Kumpanyasi'na Doniistiiriilmesi

Said Pasadan sonra Misir valisi olan Ismail Pasa (1863-1879) Misir'i
Babiili'nin hakimiyetinden kurtarmak, bunu gerceklestiremedigi takdirde
hi¢ olmazsa genis muhtariyet haklar1 elde etmek istiyordu. Padisah ve
devlet ricali ile iyi iliskiler kurarak, Misir veraset usuliiniin kendi nesli
lehine degistirilmesi, Misir valilerine “hidiv” {invaninin verilmesi, Misir
ordusunun sayisinin artirilmasi, Musavva ve Sevakin'in katilmasiyla Misir
topraklarinin genisletilmesi gibi 6nemli imtiyazlar kazandi”. Yeni ekono-
mik kaynaklar bulmak amaciyla Kizildeniz sahillerini kontrol etmeye
calist1. Vali olur olmaz seferleri durdurulmus olan Mecidiye Vapur Kum-

* BOA, Sadaret Mektibi Kalemi Umam Vilayet Evraki (A.MKT.UM), 268/42. Misir
valisinin 23.03.1857/27 Cemaziyelevvel 73 tarihli tahrirati.

* BOA, A.MKT.UM, 453/52. Cidde valisinin 25 Receb 277/6.02.1861 tarihli tahriratr.

* Kiititkoglu, “Hamidiye Sirketi...”, s. 172.

* BOA, 1. MM, nr. 1205. Misir valisi Ismail Pasanin sadarete gonderdigi 15 Ramazan
1280/ 23.02.1864 tarihli tahrirat.

7 Sinasi Altundag, a.g.m., s. 87.

* Rigname-i Ceride-i Havadis, 14 Saban 1278/14 Subat 1862, nr. 326; 18 Saban 1278/18
Subat 1862, nr. 327.

* Atilla Cetin, “Ismail Pasa”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi, Istanbul 2001,
XXIII, 117-118.
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panyasi'ni tekrar faaliyete baslatmak icin hemen harekete gecti. Ona gore,
ticaretin gelismesine faydasi olan ve hacilarin emniyetli ve rahat yolculuk
yapmalarini temin eden bodyle bir kumpanyanin tamamen terk ve ilga
edilmesi uygun degildi. Ismail Pasa, sadrazamin Misir valisine gonderdigi
21 Rebiiilevvel 1273 tarihli yazisinda gecen “boyle bir vapur kumpanyasi-
nin viicudu miilken ve milleten ve hélen ve istikbalen menafi-i kiilliye ve
muhassenat-1 adidesi miisellem bulundugu” ifadesine dayanarak Mecidiye
Kumpanyasi'nin eski sartlara uygun olarak tekrar tesisini istedi.

Padisah Abdiilaziz ve Babiali de, bu istege olumlu yaklasinca, Meci-
diye Vapur Kumpanyasi'na verilmis olan imtiyaz sartlarina uygun olarak
otuz sene imtiyaz miiddetiyle kumpanyanin tertip ve idaresine izin verile-
rek, vapurlar ve diger mithimmat bilirkisi marifetiyle kumpanyaya teslim
edildi. Hisse sahiplerinin gelirinin yillik % 6'ya iblag1 ve sirketin kér1 az
olursa veya hic¢ olmazsa bile % 6'ya tamamlanmasini Misir hitkimeti taah-
hiit etti. Bu arada kumpanyanin idare miiddeti olan alt1 aylik hesaplari
kontrol edildiginde gelirinin % 18,5 oldugu anlasildi. Sirketin iyi idare
edilmesi ve vapur sayisinin artirilmasi halinde gelirleri daha da artabi-
lirdi. Yapilan goriismeler neticesinde sirket kuruculari su teklifi yapti:
Belirtilen sahiller ve limanlarda tarifeyi sasirmayarak tertip edildigi tizere
araliksiz vapurlar isletilecek, Akdeniz'de Anadolu ve Rumeli sahillerine,
icap ettiginde de adalara ugramak iizere her hafta Iskenderiye ile Istanbul
arasinda kesintisiz ve dogrudan dogruya 6zel posta vapuru kaldirilacak,
vapurlarin sayis1 artirtlacakti. Imtiyaz miiddetinin doksan seneye cikaril-
masi ve gelirinin olmamasi halinde dahi hisse sahiplerine verilmesi karar-
lastirilmis olan % 6'ya % 1 ilavesiyle yillik faizin % 7'ye ¢ikarilmasi da ku-
rucular tarafindan teklif edilen sartlardandi. Kumpanyanin kurucular
arasinda yabanci uyruklu ¢ dort kisi bulunmasina karsin, kurucularin ve
hisse sahiplerinin ¢ogu Osmanli ve Muisir idaresinde ¢alisanlardi. Bunlar
sirketin islerini ylriitmenin yaninda, hiikimetteki gorevlerine de devam
edeceklerdi”.

Zamanla kumpanyanin idaresi bagkalarinin eline gegse bile kumpan-
yanin kurucu meclisi ile hissedarlarin toplanma yeri Misir olacak, kum-
panyanin idaresi Osmanli kanun ve mevzuatina gore yiiriitiilecekti. Ka-
rarlastirildigi ve sart kosuldugu gibi kumpanyanin muhasebesi her sene
Maisir Maliye Divani tarafindan yiiriitillecek, kumpanya defterleri seneden
seneye Maliye Divani tarafindan tanzim edilerek miihiirlenip teslim edile-

o BOA, 1. MM, nr. 1205. Misir valisi Ismail Pasanin sadarete génderdigi 15 Ramazan
1280/ 23.02.1864 tarihli tahrirat.
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cekti. Hisse sahipleriyle hiikiimet veya sirket, yahut hitkimet ile sirket
arasinda bir anlasmazlik ¢ikmasi durumunda, davalar hiikimetin divanla-
riyla, meclislerinde ve Osmanli kanunlarina gore goriilecekti. Yabanci
hisse sahiplerinden kumpanyada bulunan yabancilardan birinin kum-
panya islerinden dolayr gerek kumpanya ve gerek Misir hiikiimeti aley-
hinde bir davasi oldugu takdirde dava, tdbi olduklar1 devletlerin konso-
loslarinin miidahale ve tavassutu olmadan yiiriitiilecekti. Zaman igerisinde
ortaya cikabilecek degisiklikler miinasebetiyle yenilenebilecek olan kum-
panya idare memurlar: ile hissedarlar1 simdiki sartlar ve mukavele hii-
kiimlerine tabi olacaklardi.

Mecidiye Vapur Kumpanyasi faal oldugu siirede seferlerini sahip ol-
dugu 250 beygir giiciindeki Nil, Caferiyye, Saidiyye ve Suyut adli dort
vapurla yiriitmiistii. Oysa yeni sirket kisa bir siire icinde vapur sayisini
Kizildeniz i¢in insa edilmekte olanlarla birlikte on ikiye, Akdeniz icin ise
sekize gikarmisti; sekiz ay icinde tamami Siiveys ve Iskenderiye limanla-
rinda hazir olup isleyeceklerdi. Yemen sahilleriyle Basra taraflarina da
vapur seferleri diizenleneceginden, ihtiya¢ duyulacak ticaret vapurlarinin
oncelikle tedarik edilerek kumpanyaya katilmasina izin verildi. Sirket
sayesinde Istanbul'dan uzak mesafelerde bulunan ve biiyiik kiilfetleri ge-
rektiren Bagdat, Basra taraflarina acilen sevki gereken Osmanli askerleri
ve mithimmatini nakl etmek i¢in kumpanya hazir bir imkan olarak elde
bulunacakti. Vali Ismail Pasanin kumpanyadan beklentileri biiyiiktii. Va-
liye gore kumpanyanin geliri bir hayli fazla olacagindan Misir hazinesine
yilkii ve zarari olmayacagi gibi, Padisahin adi ile anilmasi da sohret ve
itibarin1 daha da artiracakt:’.

Bu istek karsisinda Sultan Abdiilaziz sartlar1 yerinde bularak Meci-
diye Kumpanyasi'nin “Musir Aziziye Kumpanyast” adi ile tespit edilen sart-
larda yeniden teskiline onay verdi. Boylece Mecidiye Kumpanyasi'nin
adinin Misir Aziziye Kumpanyasi olarak degistirilmesine, imtiyaz miidde-
tinin doksan seneye, yillik kir payinin da % 7'ye cikarilmasina izin veren
ve kumpanyanin hangi sartlarda faaliyet gosterecegini belirten on madde-
lik bir imtiyaz ferman1 verildi”.

! Ayni belge.

? BOA, A.DVN.NMH, 15/9; Misir valisi Ismail Pasaya gonderilen evahir-i Zilkade
280/06.05.1864 tarihli hiikiim; Sadaret Mektubi Kalemi Mithimme Evraki
(A.MKT.MHM), 294/38.
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Misir Aziziye Kumpanyasi'nin teskili Misir gazeteleriyle de ilan
edildi. Riznadme-i Vekayi-i Misriyye 60 numarali sayisinda Misir kum-
panyasinin az zaman icinde biiylik kir saglamasinin hissedarlarinin sevk
ve ragbetlerini artirdigini belirterek, kumpanyanin kurulus sartlari ile
ilgili olarak okuyucularini bilgilendirdi®. Kirk bin hisseli olan kumpanya-
nin sermayesi 800.000 Misir liras: idi. Hisseler Misir'in biiyiik sehirlerinde
ilan edilerek talipleri deftere kaydedilecek, taliplerin fazla olmasi duru-
munda ¢ok hisse almis olanlardan hisselerin bir kismi1 geri alinarak bagka
taliplere verilecek, hisse bedellerinin % 15'1 pesin, % 10'u ii¢ ay sonra, geri
kalan1 da kumpanyanin uygun bulup ilan edecegi bir siire icinde tahsil
edilecekti”.

Misir Aziziye Kumpanyasi'nin Istanbul'daki acentesi Bahcekapi-
'dayd1”. Sirket Kizildeniz, Akdeniz, Adalar ve Karadeniz sahillerine sefer-
lere baslayacagindan kumpanya vapurlarinin ugrayacagi limanlarda
vapurlar icin gerekli olan acente, komiir depolar: ile temsilci ve perso-
nelinin ikamet edecegi binalarin teminine calisildi. Bu tiir binalarin
iizerine inga edilecegi arsalar imtiyazname hiikiimlerine gore devletce kar-
siliksiz olarak verilecekti. Babiili, Karadeniz ve Rumeli sahilleri seferleri
icin Misir Aziziye kumpanyasinin memurlarinin ikamet edecegi binalar
ile komiir depolar: ve diger bina arsalarinin tespiti hususunda Muisir idare-
sinin Ismail Bey baskanliginda olusturdugu komisyona kolaylik saglan-
mas1 ve yardimci olunmasi icin mahalli idarecilere emirler verdi. Sirkete
verilecek arsalarin riisumat nezaretlerinin gelirlerine sekte vurmayacak
yerlerde olmalar1 konusunda ilgililer ayrica uyarildi. Nitekim, Karadeniz
sahillerinde kumpanyaya verilecek arsalarin tespitini yapmak iizere bera-
berindeki komisyon ile birlikte Suadiye vapuruyla Sinop'a giden Ismail
Bey, Sinop'ta iyi karsilandi.

Maisir heyeti ile Sinop tersane memurlarindan meydana gelen meclis,
uygun bir arsa arayisina bagladi. Sinop'ta hiikimet konag: ile tersaneden
bagka devlete ait emlak yoktu. Hitkimet konag: ise bulundugu mevki ve
mevcut durumu itibariyla kumpanya acentesi icin uygun degildi. Tersane
icinde, deniz kenarinda bulunan iki odali bir kogkiin kumpanya acente
yeri olarak kullanilmasina ve komiir deposu da denilen Sinop kalesi du-

¥ Riizname-i Ceride-i Havadis, 13 Sevval 1280/21.03.1864, nr. 835; Gurre-i Zil-
hicce/07.05.1864, nr. 866.

* Rizname-i Ceride-i Havadis, Rebiiilevvel 1280, nr. 696.
35journal De Constantinople, 30 Avril 1864, nr. 4363.
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var1 dibindeki devlet arazisinin tahsisine karar verildi*. Trabzon'da ise
acente icin Meydan-1 Sarki'deki arsa ile Comlekci Iskelesi'nde bir magaza
yeri verildi”.

Rumeli sahilleri icin de sirkete gerekli yardim ve kolaylig1 saglama-
lar1 hususunda Golos, Kostence ve Varna kaymakamliklariyla Selanik
valiligine emirler gonderildi®. Diger yandan sirketin Istanbul acentesi
direktorii Izmir'de bir acente teskil etmek iizere Istanbul'dan Izmir'e hare-
ket etti”. Bu arada Mehmed Ali isimli firkateyn de gecici olarak Aziziye
Kumpanyasi'na devredildi”. Misir valisi Ismail Pasa, 1866'da Girit isyan1
sirasinda biitiin techizati ile birlikte 16 tabur Misir nizamiye askerini Azi-
ziye Kumpanyasi vapurlariyla Istanbul'a sevk etti ve Beykoz'da askerlerin
manevralarini padisahla beraber izledikten sonra Mehmed Ali isimli va-
purla Misir'a déndii”. Ocak 1865 tarihli karar geregince bes vakit namaz
cemaatle kildirmak ve gerektiginde vaaz ve nasihat etmek iizere her vapura
birer imam ile miiezzin atandi”.

Sirkete Verilen Imtiyazlar

Ismail Pasa Misir Aziziye Vapur Kumpanyasi'nin imtiyaz miiddetini
doksan seneye cikardiktan sonra sirket adina, komiir yataklarinin kesif ve
isletilmesi, demiryolu ve fener insa ve isletilmesi, karantina harclarindan
ve gesitli vergilerden muaf olma gibi bir cok imtiyazlar elde etti.

36 BOA, Irade Meclis-i Vala (I. MVL), nr. 23538. 27 Receb 281/26.12.1865 tarihli Mec-
lis-i Ahkam-1 Adliyye mazbatasi ve 4 Saban 281/2.1.1865 tarihli sadaret tezkeresi ile
ayn1 tezkere tizerindeki 5 Saban 281/3.1.1865 tarihli irade hamisi.

" BOA, I. MVL, nr. 24058. 23 Saban 281/19.2.1865 tarihi ile Defter Emanetine gonderi-
len Sadaret tezkeresi; Comlekei Iskelesindeki arsanin sinirlarinin tespiti icin Defter
Emaneti sadaretin Trabzon'a yazi1 yazmasini ister. Sadaret, Defter Emaneti ve Trab-
zon vildyet meclisi arasindaki yazigmalar sonunda tespit edilecek sinirlarin Trabzon
livasi tapu defterine yeniden kaydedilerek durumun ilmiithaberlerle Varidat muhase-
besiyle, Misir Aziziye Kumpanyasi'na bildirilmesi icin irade cikar (BOA, I. MVL, nr.
24058. 2 Rebiiilevvel 282/24.7.1865 tarihli sadaret tezkeresi ve ayni tezkere iizerindeki
Rebiiilevvel 282/ 25.7.1865 tarihli irade hamisi).

* BOA, Ayniyat Defteri, nr. 307, s. 107. Gurre-i Rebiiilahir 81/2.9.1864 tarihi ile Varna
ve Kostence kaymakamliklarina gonderilen emir.

¥ BOA, Ayniyat Defteri, nr.191, s. 89. Izmir valiligine gonderilen 21 Cemaziyelevvel
1282/12.08.1865 tarihli tahrirat.

“ Riznéme-i Ceride-i Havadis, 16 Cemaziyeahir 1280/28.11.1863, nr. 760.
* Liitfi, Tarih, Ankara 1988, X, 28-29.
* Takvim-i Vekayi, 18 Ramazan 1281/14.02.1865, nr. 787.
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Ekonomik konularda vali Ismail Pasanin donemi yerine getirilmemis
sozler devriydi ve Sudan demiryolu projesi de bunun tipik bir 6rnegiydi*.
Kendisinden 6nceki vali Said Pasa ilk is olarak Sudan eyaletleri ile Yukari
Maisir'1 baglayacak bir demiryolunun insasini planlamis, fakat bu plan
gerceklesememisti. Ismail Pasa bu projeyi yonetimi merkezilestirmeye
yonelik bir vasita olarak sevkle ele aldi. Bu sirada Misir Aziziye Kumpan-
yasi'nin kurulmasinin amacinin ticaretin gelistirilmesi oldugu gerekgesiyle
kumpanyanin hissedarlar1 Ismail Pasa'dan sirkete demiryolu insa etme
imtiyazi verilmesi igin Babili ile aralarinda vasita olmasini istemislerdi*.
Suriye ve Hicaz'dan c¢ikarilmis olan Misir ve yoniini Sudan'a gevirmis
olan Misir icin bu iyi bir firsatti. Kumpanya demiryolunu Misir ve Sudan-
'in ticaretini gelistirmek ve halkinin refahini yiikseltmek icin Misir kita-
sinda Hartum ve oradan Sevakin ve Musavva iskelelerine kadar olan tara-
finda yapacakt1®.

Demiryollarinin tecdidi ve Iskenderiye'den Misir'a kadar bir hattin
yapilmasi Misir idaresine gore zaruri idi. Bu demiryolu, Misir hiikiimeti
tarafindan yapilmak istense bile hiikimetin mali durumu buna miisait
olmadig: gibi, 6demek zorunda oldugu borclar ve tazminattan dolayi ile-
ride de yapilmasi imkansiz goriiliiyordu. Misir Aziziye Kumpanyas: tara-
findan yapilacak demiryollarinin képriilerinden ve istasyonlarindan dolay:
kumpanyaya arazi temlik ettirilmeyecek, kumpanya yalnizca kiraci ola-
cakt1. Yapilacak demiryollari, istasyonlar ve diger miistemilatin hepsi im-
tiyaz miiddeti olan doksan senenin sonunda Misir hiikkimetine terk edile-
cekti. Sadaretin tercihi demiryolunun Muisir hitkimeti tarafindan inga
edilmesiydi. Ancak, valinin tahriratinda belirtildigi gibi, Misir'in mali
durumu buna imkin vermiyordu. Bu yiizden belirtilen sartlar dahilinde
demiryolunun kumpanyaca yapilmasina izin verildi”.

“ P. M. Hott and M. W. Daly, A History Of Tthe Sudan From The Coming Of Islam To
The Present Day, 1988, Fourt Edition, s. 80; P. M. Holt, A Modern History Of The Su-
dan,s. 71-72.

“ BOA, 1. MSR, nr. 779. Misir valisi Ismail Pasanin Istanbul'a gonderdigi selh-i
Muharrem 1281/04.07.1864 tarihli tahrirati .

“ BOA, I. MSR, nr. 782. Tanta ve Semnud'a kadar isleyen simendifer arabalar1 sadece
bir hat oldugundan esya ve mal nakliyatina yetmemekte, tasimacilikta gecikmeler
olmaktaydi. Ozellikle Misir'da tarim yapilan yer Misir'in giineyi olmasina ragmen
burada hi¢bir demiryolu yapilmamisti; Sudan'in da tiirlii mahsulii olmasina karsin,
mesafenin uzakligi, denizden ve karadan nakliyat yapilabilecek yollar olmamasi yii-
ziinden oralarin ticareti hemen hemen yok derecesinde idi. Buralarin imar edilmesi
ve ticaretin gelistirilmesi demiryoluna bagliydi (BOA, I. MSR, nr. 779. Misir valisi-
nin Sadarete gonderdigi selh-i Muharrem 1281/04.07.1864 tarihli tahrirat).

“BOA, I. MSR, nr. 779. 12 Safer 1281/16.07.1864 tarihli sadaret tezkeresi.
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Sirket imtiyaz sartnamesini hazirlanarak Misir valisi kanaliyla sada-
rete arz etti. Mukaddime, dokuz madde ve hatimeden ibaret olan
imtiyazname 17 Rebiiilahir 1281/18.09.1864 tarihli irade ile onaylandi”.
Boylece, Misir Aziziye Kumpanyasi'na istedigi demiryolunu yapma imti-
yaz1 verildi. Fakat, sirket bu projeyi gerceklestiremedi. Daha sonra
Hidiv'in tesvikleriyle Ingiliz miihendis Sir Johhn Fowler, Vadi Halfa'dan
Metemma'ya bir demiryolu insasini planladi. Is 1873 yilinda baslatildiysa
da, Hidiv'in kars1 karsiya oldugu mali giicliiklerinden dolay:1 durduruldu.
Subat 1875'te Vadi Halfa'da yeniden baslatilan demiryolu insaatina, ca-
lisma giicliikleri ve derin mali krizler nedeniyle tekrar ara verildi ve Ingil-
tere'nin 1882'de Misir'1 isgali lizerine ertelendi. 1896 yilina kadar Sudan'da
bundan baska demiryolu insas1 olmad1”.

Maisir Aziziye Vapur Kumpanyasi'nin elde ettigi ayricaliklardan biri
de komiir ¢ikarma ve kullanma ile ilgiliydi. Misir't modernlestirmeye cali-
san Ismail Pasa, pek cok fabrika kurdu. Misir'da komiir kit oldugundan
fabrika ve simendiferlerin ihtiyaci olan komiir Avrupa'dan ithal edil-
mekte ve bunun icin de bilyilk meblag 6denmekteydi. Ustelik sayilar1 her
gecen giin cogalan Aziziye Kumpanyas: vapurlarinin komir ihtiyaci da
her gecen giin artmaktaydi”. Bu agir kiilfetten kurtulmak diisiincesiyle,
Misir'in komiir ihtiyacinin Osmanli memleketlerinden kargilanmasi ama-
ciyla konuda arastirma yapmak iizere Istanbul'dan izin istenmesine karar
verildi. Osmanl: topraklarinin uygun goriilen yerlerine Misir idaresi tara-
findan adamlar gonderilerek komiir aranacakti. Seldnik, 1§kodra, Yanya,
Beriigsam'da komiir yataklarinin bulundugu rivayet edilen yerlerde Mi-
sirli yetkililerce calisma yapilmas: hususunda Istanbul'dan izin istendi”.

Misir valisi Ismail Pasa Selanik civarindaki kémiir yataklarinin kes-
fiyle, komiiriin isletilmesi imtiyazinin Misir Aziziye Kumpanyasina ve-
rilmesi konusunda diisiincelerini Babiili'ye bildirdi”. Bunun iizerine
konuyu goriismek iizere Misir'dan bir yetkiliyle komiir yataklarini incele-

u BOA, I. MSR, nr. 782. 17 Rebiiilahir 1281/18.09.1864 tarihli sadaret arz tezkeresi ve
ayni tezkere izerindeki ayni tarihli irade hamisi; BOA, AAMKT.MHM, 313/82.

“P. M. Holt ve M. W. Daly, a.g.e., s. 80.

v Sirketin bazi gemileri komiir ihtiyaclarini zaman zaman Dogu-Akdeniz'deki Selanik
ve Iskenderun komir anbarlarindan temin ediyorlardi. Ayrinuli bilgi i¢in bkz. Ali
Ihsan Genger, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, Istanbul 1986, s. 26-27.

* BOA, A.MKT.MHM, 305/7. 27 Muharrem 1281/01.07.1864.

! BOA, Ayniyat Defteri, nr. 191, s. 101. Misir valisine yazilan 24 Cemaziyelahir
82/13.11.1865 tarihli yazi.
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mek icin Selanik'e giden mithendis Istanbul'a cagrildi. Selanik civarindaki
komiiriin sirketce isletilmesi igi Nafia Nezareti ile muhabere edilerek
Meclis-i Ali-i Hazéin ile Misir idaresi adina Istanbul'a gelen Rumeli bey-
lerbeyligi payesine sahip Rasim Pasa arasinda yiiriitiildii. Bu konuda Mec-
lis-i Meadin tarafindan bir ihale-nameye gore, tesbit edilen sinirlar iginde
linyit komiiriinden baska maden bulunursa o madenler ayrica, talip olan-
lara ihale olunacak; linyit komiiriiniin imtiyaz miiddeti Mart 1866'dan
itibaren doksan sene olacak; sirketin cikaracagi komiiriin % 10'u parasiz
olarak devlete verilecek; maden yataginin sinirlari icinde sahislara ait arazi
varsa sahiplerinin rizasi alinacak; eger arazi devletin ise bunun karsiligi
olarak da senede belli bir meblag devlet hazinesine verilecek; kumpanya
imalat hususunda maden nizamnamesi hiikiimlerine tabi olacakt1”. Bu
ihalename ve sartname Nafia Nezareti ile Misir temsilcisi Rasim Pasa ta-
rafindan imza ve miihiirlenerek teati edildi”.

Maisir Aziziye Kumpanyasi'na sithhiye harcindan muaf olma imtiyazi
da tanindi. Misir valisi, sirket vapurlarindan Akdeniz sahillerindeki
karantinahanelerde karantina resmi istendigini, diger vapur sirketlerinden
bu harcin alinmadigi ve Padisahin nezdinde “her tiirli miisaadata
mazhar olmus boyle imtiyazli bir kumpanyanin sair ecnebi kumpanyalari-
nin gordiigii kaffe-i miisaadata adem-i nailiyeti'nin tecviz edilemeyecegini
belirterek sirketin bu vergiden muaf tutulmasini istedi. Sadaret, Misir
valisinin istegini yerinde bularak, diger kumpanyalar hakkinda uygulanan
“muamele-i miitekabile”’nin Misir Aziziye Kumpanyas: hakkinda da uy-
gulanmasini istedi.

Tophane miisiri ise hangi sebeple sirket vapurlarindan karantina
harci alindigina aciklik getirdi. Ona gore, “muamele-i miitekabile” birkac
vapur kumpanyasi hakkinda gecerliydi. Bunun sebebi bu kapsamdaki
sirketlerin hayli yiikli patent evraki ile yolcu ve yazismalarin nakledilme-
sinde kolaylik saglamalariydi. Bunun karsiliginda sihhiye resimlerinin
alinmamasi i¢in 6nceleri Nemce kumpanyas: ile so6zlesme yapilmis, daha
sonra nasil olmus Fransiz (Mesaggeri) ve Rusya kumpanyalar1 ile Osmanl
sancagl altinda bulunan Fevaid-i Osmaniyye vapurlar1 da bu usule dahil
edilmisti. Bunlar1 6rnek gosteren Ingiliz, Italyan ve Yunan sirketleri de
sthhiye harclarindan muaf tutulmalarini istedilerse de, Istanbul'daki Sih-

“ BOA, A.DVN.NMH, 16/26.
53 .
Ayni vesika.
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hiye Meclisi bu istekleri kabul etmedi. Zira her gecen giin sayilar1 artan bu
sirketlerin sihhiye harclarindan muaf tutulmasi, sihhiye gelirlerini bir
hayli azaltacakti. Ustelik sthhiye harci muafiyeti taninmis olan Nemce,
Fransa, Rusya ve Fevaid-i Osmaniyye kumpanyalar1 karantina idaresine
ait biitiin yolcu ve esyalari tasimaya yeterli oldugundan diger kumpanya-
lara izin verilmemesi kararlastirildi.

Bu karar Misir Aziziye kumpanyasi igin de gecerliydi. Ancak sadaret,
diger kumpanyalar bu imtiyaza sahipken, Padisah'in adini ve Osmanl
Devletinin ay yildizli sancagini tasiyan Misir Aziziye Kumpanyasi'nin,
nail olamamasinin kabul edilebilir olmadigini belirterek sirketin, sihhiye
harcindan muaf tutulmas: gerektigi fikrinde 1srar etti.

Tophane Miisirligi, Sadaretin 1srarlar1 karsisinda karantina gelirleri-
nin azalacak olmasina ragmen, s6z konusu muafiyeti kabul etmek duru-
munda kaldi. Bu imtiyaz karar1 7 Ocak 1866 tarihinde Padisah tarafindan
da onayland1™.

Misir Aziziye Kumpanyasinin Kizildeniz'de isleyen vapurlari de-
vamli Cidde iskelesine sefer yapmaktaydi. Cidde limani bogazinin dar
olmas1 ve limaninin 6nlerinde bulunan ¢esitli saplar vapurlarin limana
giris ¢ikisinda zorluklar yaratmaktaydi. Misir valiligi, bu tiir tehlikelerin
giderilmesi, Cidde limanina girip ¢ikacak vapur ve diger deniz tasitlarina
kolaylik olmak iizere bazi yerlere nisanlar diktirilmesini, Cidde iskelesinin
kara tarafina filika ve ufak kayiklarin rahatlikla yanasarak yolcu ve esya
indirip bindirebilmeleri i¢in uygun iskeleler yapilmasini ve fazlasiyla teh-
likeli yerlere ihtiyaca gore bir iki fener insa ettirilmesini, fenerlerin insa ve
idaresinin Misir valiligine ait olmasini istedi. Yolcularin ve mallarin gii-
venligi i¢in gerekli olan bu talepler, Padisah Abdiilaziz'in 23 Muharrem
1283/07.06.1866 tarihli irddesiyle kabul edildi”.

* BOA, I. MSR, nr. 818. 23 Muharrem 1283/07.06.1866 tarihli sadaret arz tezkeresi ve
ayn1 tezkere iizerindeki ayni tarihli irade hamisi.

* BOA, I. MSR, nr. 808. Padisaha arz edilen 23 Saban 282/10.1.1866 tarihli sadaret
tezkeresi lizerindeki 23 Muharrem 1283/07.06.1866 tarihli irade hamisi.
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Aziziye Sirketinin Hidiviye Kumpanyasi'na Donis-
tirilmesi ve Vapurlarin Ingiliz Sirketine Satilmasi:

Muisir Aziziye Kumpanyasi 1870-71 tarihinde kumpanya vapurlarinin
borglar1 ve sipariglerine karsilik Misir hiikimetine devredilirken, kum-
panyanin adi da Misir Hidiviye Kumpanyasi oldu™. Seferlerini Gelibolu,
Canakkale, Midilli, Izmir, Sakiz, Rodos, Iskenderiye, Cidde, Yemen” hat-
tinda siirdiiren, Istanbul, Izmir, Beyrut gibi yerlerde seracentelikleri bulu-
nan kumpanyanin bir zaman sonra Ingilizlerin eline gecmesi icin istii
ortiilii baz1 tesebbiislere girisildi. Mesele ile ilgili gizli ve acik tahkikat
yapan Misir fevkaldde komiseri Ahmed Muhtar Pasa, kumpanya ile ilgili
gelismeleri yakindan izleyerek gelismeleri Istanbul'a bildirerek tedbir
alinmasina ve kumpanyanin Ingilizlerin eline gecmesine engel olmaya
calismaktaydi.

Ahmed Muhtar Pasa yaptig1 incelemeler neticesinde ii¢ seneden beri
vapurlarin gelirlerinin giderlerini karsilayamamasi icin bazi memurlarin
ozellikle calistigini tespit ettigini belirtmekteydi. Bundaki maksadin va-
purlarin Ingilizlerin eline gecmesini saglamak oldugunu, vapurlarin satisa
cikarildigini, bir Ingiliz sirketinin kumpanyaya talip oldugunu, muhte-
melen birkag giin icinde miizayede yapilmaksizin satisin gerceklestirilece-
gini belirterek, vakit gecirilmeksizin Hidiv nezdinde resmi girisimlerin
yapilmasini Babiali'den istedi”. Pasa ayrica, genis bir arazi ve havuzlardan

* Vak’a-niivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, Yay. Haz. M. Miinir Aktepe, Ankara 1989, XII,
91; Vatikiotis, a.g.e., s. 80; Sema Kiiciikalioglu, a.g.z., s. 43.
" Salname-i Devlet-i Aliyye-i Osmaniyye, sene 1296, s. 261.

* BOA, Yildiz Perakende Miifettislikler ve Komiserlikler Tahrirati (Y.PRK.MK),
8/12. Mabeyn baskitabetine Misir fevkaldde komiseri Ahmed Muhtar Paganin 21 Sa-
ban 315/14.01.1898 tarihli olarak gonderdigi sifre. Ahmed Muhtar Pasa ii¢ yil 6nce
Sadarete yazarak, Idare-i Mahsusa vapurlarinin muntazam olarak Kizildeniz'de isle-
memesi, Hidiv posta vapurlarinin da seferlerini durdurmalarindan dolayi, Yemen
kitasinin ticarl mallarinin sevk edilemedigini, 6zellikle Yemen iskelelerine indirilen
kahvenin nakli icin bazi Yemenli tiiccarlarin Iskenderiye'ye giderek yabanci posta
acentelerine bas vurduklarini, Iskenderiye'deki Lloyd Kumpanyasi'nin teklifi kabul
ettigini, bu durumun devaminin siyasi ve ticari olarak Osmanli Devletine zarar vere-
ceginden tedbir alinmasini istemisti (BOA, Eyalet-i Miimtaze Misir (A.MTZ.MSR),
5-B/167. Ahmed Muhtar Paganin gurre-i Rebiiilahir 313/20.09.1895 tarihi ile sadarete
yazdig: tahrirat). Buna karsilik verilen cevapta Siiveys-Basra arasinda islemek iizere
bir adet vapurun gonderildigi, birinin de yakinda génderilecegi, Kizildeniz limanlar1
arasinda Idare-i Mahsusa vapurlarinin isledigi, askeri nakliyattan dolay1 on bes-yirmi
giinliik fasilalarla dort adet vapurun o tarafa gonderilecegi, Yemen iskelelerindeki
kahvenin nakli icin de Idare-i Mahsusa acentelerine gerekli uyarilarin yapildig: bil-
dirilmisti (A.MTZ.MSR, 5-B/167, 13 Rebiiilahir 313/02.10.1895 tarihi ile Ahmed
Muhtar Pasaya gonderilen cevap).
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ibaret olan Iskenderiye tersanesinin, Siiveys'teki havuzun, on bir vapurla
bir ¢ok eski esyanin satilacagini dogrudan dogruya Mabeyn'e bildirdi”.

Istanbul'u meseleden devamli haberdar eden Ahmed Muhtar Pasa,
Hidiv vapurlariyla Iskenderiye ve Siiveys'teki tersane ve havuz miistemila-
tinin 150.000 liraya bir Ingiliz sirketine satilirsa, Iskenderiye ve Siiveys
limanlarinin bundan sonra tipki Malta gibi Ingilizlerin Akdeniz'deki ge-
milerine mahsus bir tersane seklini alacagini belirtmekteydi”. Satisin ger-
ceklesmesi icin her yola bagvuran Misir Nazirlar Meclisi'ne gore, Hidiv
posta vapurlar1 “Sirket-i Aziziyye” adiyla ticarete mahsus mali bir sirket
olarak kurulmustu. Sirket faaliyetlerini durdurdugu zaman vapurlar1 ve
diger mal varligi Misir hiilkimetinin “emlak-1 mahsusas1” arasina katil-
mist1 ve sirket o zaman da Akdeniz ve Kizildeniz'de isleyen diger &zel
vapur sirketleri gibi “ticaret sinifi”n1 korumustu. Bu sirada sirketin va-
purlarinin bir ¢cogu satilmis oldugundan, bu sefer de Misir hiik{imeti va-
purlarin satiginda higbir mahzur gérmemisti. Ustelik s6z konusu vapur-
larla miistemilatindan olan binalar ve esyalarin satis1 meselesinde Misir
hiikimeti, padisah fermanlariyla kendisine taninan ayricaliklarin disina
¢itkmamisti. Bundan dolayi, s6z konusu satig, her zaman 6rnegi goriilen
basit ve adi bir satist1”. Ancak, Hidiv'e Istanbul'dan gonderilen telgrafta,
s0z konusu satis tesebbiisiiniin siradan bir satis muamelesi olmadig: ve
onaylanmasi Devletin hukukunun yabanci bir kumpanyaya devri anla-
mina geldigi ve Kkesinlikle kabul edilmedigi bildirildi”. Ayrica, Osmanli
Devletinin hukukunun tabii bir parcasi olarak padisahin fermaniyla Mi-
sir'a verilmis olan imtiyazlarin yalnizca hidiviyete tevdi edildiginden hepsi
veya bir kismi, Misir arazisinin hicbir parcasi her hangi bir sebeple baska-
sina devr edilemezdi”.

Babiili'nin satig kontratinin fesh ve iptaliyle ilgili olarak kesin bir ka-
rar aldigini ve Hidiv'in Misir Nazirlar Meclisi'nin kararina muhalif oldu-
gunu 6grenen Ingiliz Genel-Konsulii olarak Hidiv hitkiimetinin bas idare-
cisi olan Lord Cromer, derhal Hidiv'in huzuruna cikarak satig kararinin

» BOA, Y.PRK.MK, 8/12. Mabeyn bagkitabetine Misir fevkaldde komiseri Ahmed
Mubhtar Paganin 21 Saban 315/14.01.1898 tarihli olarak gonderdigi sifre.

® BOA,Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A-HUS), 381/9. Ahmed Muhtar
Pasanin 5 Ramazan 315/24.01.1898 tarihli ve sifreli telgrafi.

“ BOA, A.MTZ, 5-C/194. Misir Hidivliginden sadarete gonderilen telgrafin halli
sureti.

. BOA, I.MSR, nr. 1675. 12 Ramazan 315/03.02.1898 tarihli hususi irade.
o BOA, I.MSR, nr. 1676. 10 Ramazan 315/ 01.02.1898 tarihli hususi irade.
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Babiali'ye bildirilmesinde tereddiit edilmemesini, kendisinin de
Salisbury'e yazarak Istanbul'daki sefareti vasitasiyla Babidli'nin itirazini
izole edecegini bildirdi”. Osmanli Devletinin siddetli itirazlarina ve
Hidiv'in muhalefetine ragmen, Misir Nazirlar Meclisi, Misir Maliye Neza-
retinin Hidiviye vapurlari ile Iskenderiye ve Siiveys'teki havuz ve tersane
miistemilatinin bir Ingiliz kumpanyasina satisini kesinlikle tasdik ederek
kendi cephesinden meseleye son verdi”. Buna ragmen, Abdiilhamid
meselenin Osmanli Devletinin aleyhine sonug¢lanmasini kabullenmek
istemedi. Misir ve Ingiltere ile goriismelere devam edilmesini, olumlu
sonug alinamamasi halinde, Osmanli Devletinin toprak biitiinliigii ile ilgili
anlagmalara imza atmis olan ve Misir'da menfaatleri bulunan bir iki dev-
lete miiracaat edilmesini Babiili'den istedi”. Istanbul'da bu gelismeler
olurken Ahmed Muhtar Pasa, Iskenderiye ve Siiveys tersane ve havuzlari-
nin satiginin yapildigini ancak, Vadi Ciftligi'nin heniiz satilmadigini bil-
dirdi. Sadrazam, bunun {izerine ertesi giin Enciimen-i Mahsus-1 Viikela'y1
Babiili'de toplanarak mesele ile ilgili bir “muhtira” hazirlayacagini padi-
saha bildirdi. II. Abdiilhamid, Enciimen-i Mahsus'un Babiili'de degil,
Mabeyn-i Hiimayun'da toplanmasini istedi”.

28 Subat 1898 tarihinde Enciimen-i Mahsus Mabeyn'de toplanarak,
yenilenmeleri ve tamirlerine Misir hazinesince kiilliyetli para sarf edilmis
olan Hidiviye vapurlarinin adi bir sirket olarak degerlendirilmesinin ha-
tal1 olduguna hitkmederek onceden Misir harp gemilerine mahsus iken
sonradan Hidiviye vapurlarina devr ve teslim edilen tersane ve havuzlarin
bina ve arazilerine satilabilir emlak rengi verilmesini Osmanli hukukunun
muhafazas: agisindan uygun bulmadi. Satisi gerceklestirilen vapurlarin
geri alinmasi i¢in su asamadan sonra israr etmenin bos bir ¢caba oldugunu
kabul eden Enciimene gore su asamada 6nemli olan tersane bina ve arazi-
lerinin geri alinmasi ile Vadi Ciftligi arazisinin satisinin engellenmesiydi®.
Bu sirada Babiali'ye bir “muhtira” veren Ingiltere, satis muamelesine kars
cikilmasinin, birkag seneden beri Osmanli Devletinin Ingiltere'nin biitiin

tesebbiislerine karsi yiiriittiigii “husumetkar” politikalarin Misir'daki tat-

o BOA, Y.A-HUS, 381/43. Ahmed Muhtar Pasa'nin Istanbul'a génderdigi 17 Ramazan
315/08.02.1898 tarihli sifreli telgraf.

® BOA, I.MSR, nr. 1676. 10 Ramazan 315/01.02.1898 tarihli hususi irade.

o BOA, I.MSR, nr. 1678. 29 Ramazan 315/20.02.1898 tarihli hususi irade.

“"BOA, .LMSR, nr. 1681. 6 Sevval 315/27.02.1898 tarihli hususi irade.

* BOA, YEE, 2/25. Enciimen-i Mahsus'un 7 Sevval 315/28.02.1898 tarihli mazbatasi.
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bikat1 ve Hidivin hukukuna miidahale olarak degerlendirdi. Ingiltere'nin
buna sessiz kalmayacagi, Babidli'nin satis isine bir itirazi var ise muhata-
binin Hidiv degil, Ingiltere hilkiimeti oldugunu, satis anlasmasinin ipta-
line izin vermeyecegini bildirdi”. Bu sirada Misir Hidiviye vapurlar1 bazen
Ingiliz, bazen de Osmanl1 bayrag: cekebiliyorlardi”. Bir miiddet sonra ise
Ingiliz bayrag: cekerek, kendilerine yabanci kumpanya muamelesi goste-
rilmesini talep ettiler’.

Sonug

1856 yilinda Mecidiye Kumpanyasi adi ile Misir'da kurulan ve sefer-
lerini Iskenderiye-Istanbul, Cidde-Siiveys arasinda yiiriiten Mecidiye
Kumpanyasi, umulan o6lgiide kir elde edilemediginden faaliyetlerine 1861
yilinda ara verildi. Fakat kisa bir zaman sonra Ismail Pasanin Misir vali-
ligi sirasinda Misir Aziziye Kumpanyasi adiyla yeniden teskil edildi.
Kumpanyanin yeniden teskili ve isim degisikligi sirasinda kumpanyanin
imtiyaz siiresi 30 yildan 90 yila c¢ikarilirken, kumpanyaya dolayisiyla da
Misir idaresine komiir yataklar: isletme, demiryollar1 yapma, fener insasi
ve isletmesi, sithhiye harclarindan muaf olma gibi ekonomik yonden son
derece 6nemli olan ve serbest hareket etme imkéni saglayan imtiyazlar
verilir. 1870 baslarinda Aziziye Kumpanyasi'nin gemileri ve diger miiste-
milat1 Misir hitkGimetinin “emlak-1 mahsusas1” arasina girerken, sirketin
adi da Misir Hidiviyye Kumpanyas: olarak degistirilir. Kumpanyanin
teskilinden evvel yapilan tersane ve havuz, 6zellikle de vakif akaratindan
olan Vadi Ciftligi arazisi her nasilsa kumpanyanin eline geger. Bir miiddet
sonra da Hidiviye Kumpanyasinin vapurlari, ardindan da Siiveys'teki ter-
sane, havuzlar ve biiyiik bir vakif arazisi bir Ingiliz sirketine satilir. Os-
manli Devleti bunlar1 geri almak icin Misir Hidivligi ve Misir Nazirlar
Meclisi nezdindeki yogun girisimleri Ingilizlerin siddetli muhalefeti ile
karsilasir. Ingiltere Osmanli Devletine baski yaparak, bu konudaki muha-
tabinin Misir Hidivligi degil Ingiliz hitkiimeti oldugunu belirtir ve Babia-

69 BOA, AMTZ, 38/7; Y.A-HUS, 328/75. ingiliz sefirin Babiali'ye verdigi 17 Sevval
315/10.03.1898 tarihli muhtira terciimesi.

” BOA, Yildiz Perakende Evraki Bagkitabet Dairesi Maruzat, 66/7.

" iskenderiye'den Istanbul'a gelen Hidiv postasina mensup vapurun Ingiliz bayrag
cektigi goriilmiis, hatta postanin acentesi ile kaptan ve siivarisi Istanbul liman daire-
sine giderek bundan sonra Misir posta vapurlarina ferman verilerek diger ecnebi va-
purlar1 gibi muamele olunmasini teklif etmislerdir (BOA, A.MTZ, 5-C/194. Bahriye
Naziri'nin Sadaret'e sunulan 20 Zilhicce 316/30.04.1899 tarihli tezkere).
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li've bir nota vererek protesto eder. Osmanli Devleti bu uygulamaya bir
hayli direnirse de Ingiltere'nin baskis1 ve notasi ile durumu kabullenmek
zorunda kalir.

“ MECIDIYE SHIP COMPANY FOUND IN EGYPT AND ITS FUNCTIONS
Absract

Towards the mids of the 19. Century some foreign and native ship companies
started to work in the Ottoman seas. “Mecidiye Ship Company” as one of these
companies was founded in 1856 in Egypt. This company transported pilgrims in the
pilgrimage seasons. This article investigated the developments of the company such as
name changes to “Misir Aziziye Company” and than “Hidiviye Company” and
the take over by the British Company.

Keywords
Mecidiye Kumpanyast, Misir Aziziye Kumpanyasi, Hidiviye Kumpanyasi.






