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ISTANBUL-SAM HAC GUZERGAHINDAKI MENZIL KULLIYELERININ
BAKIM VE ONARIMI (1729-1732)

M. Yasar ERTAS

OZET

Istanbul-Sam arasindaki Hac yolu, Osmanlt déneminin en snemli yol-
lanindan biriydi. Anadolw’da sag kolu olusturan bu yol, han, hamam,
kervansaray gibi menzil kiilliyeleri agisindan da olduk¢a zengindi. Osmanli
Devleti, bu yolun bakimina ozel bir ihtimam gostermistir. Yolun fiziki
kogsullar: ve tesislerin harap olmasi, hacilarin biiyiik sikinti cekmesine yol
agtigt icin ITII. Ahmed devrinin son yillannda, Istanbul’dan itibaren yol
iizerindeki menzil kiilliyeleri bakim ve onarimdan gegirilmigtir.

Anahtar Kelimeler

Osmanly, Hac yolu, onarim, kervansaray, menzil kiilliyesi.

Insanoglunun bir yerden baska bir yere gecisini ve ihtiyac maddeleri-
nin naklini saglayan yollar insanlik tarihinin sosyal, ekonomik ve zihinsel
yapisinin olusumunda en 6nemli unsurlarin basinda yer almistir. Yollar,
ehemmiyetine binaen, tarih boyunca tiim millet ve devletler tarafindan
kontrol edilmeye caligilmig; gerek ticaret gerek giivenlik acisindan yol
sebekeleri tesis edilerek ulasimin belli bir diizene konulmasina 6zen goste-
rilmistir'.

Ortacag devletlerinde yol yalnizca arazi sartlarinin yonlendirdigi bir
giizergdh olarak diisiiniilmemistir. Bir giizergdhin ana cadde olabilmesi
igin, basta giivenlik olmak iizere, sehirlesme, su kaynaklar1 ve konaklama
imkan1 gibi bircok hususta yeterliligi aranmistir. Bu sebeple Tiirk-Islam

" Yard. Dog. Dr., Pamukkale Universitesi Tarih Boliimil / myertas@pamukkale.edu.tr

' Yusuf Halacoglu, Osmanlh Imparatorlugu’nda Menzil Teskilan ve Yol Sistemi, TUEF
Basilmamis Dogentlik Tezi, Istanbul 1982, s. 1-4; Colin J. Heywood, “The Ottoman
Menzilhane and Ulak System in Rumeli in the Eighteenth Century”, Tiirkiye’nin Sos-
val ve Ekonomik Tarihi (1071-1920)”, Birinct Uluslararas: Tiirkiye’nin Sosyal ve Ekono-
mik Tarihi Kongresi, Tebligler, 11-13 Fuly 1977, Ankara 1980, s. 179.
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devletleri, biiyiik kervan yollar: iizerinde, dag ve gecitlerde giivenligi ve
yolcularin kisa siireli olarak barinmasini saglamaya yonelik tesisler insa
etmislerdir. Bu tesisler, Emevi, Abbasi ve Memluk devletlerinde ribat
ismiyle anilmaktaydi’. Selguklular devrinde ise ribat kurumunun fonk-
siyonunu Kkervansaraylar yiiriitmistiir. Anadolu Selguklu sultanlari, Ana-
dolu iizerinden isleyen ticari faaliyetlerin 6nemini ¢ok iyi kavramislardi.
Ulke topraklarini kullanan yerli ve yabanci tiiccarlarin can ve mal emni-
yetinin saglanmasi, devlet garantisi ile yolculara seyahat giivencesi veril-
mesi sultanlarin siyasi ve iktisadi ufuklarini gostermektedir. Bu politi-
kanin bir sonucu olarak, Anadolu’daki dogu-bat1 ve kuzey-giiney dogrul-
tusunda uzanan kervan yollarinin her 30-40 kilometresinde tiiccarlarin ve
yolcularin giivenligini saglamak ve onlarin huzurlu bir sekilde barinmala-
rini temin etmek maksadiyla yiizlerce irili ufakli kervansaray insa edilmis-
tir'.

Osmanli Devletindeki yol sistemi ve giivenligini saglamaya yonelik
tedbirler biiyiik bir oranda onceki Tiirk-Islam devletlerinden alinmistir’.
Genis bir sahaya yayilan Osmanli Devletinde yollar Anadolu ve Rumeli’de
iic ana kola ayrilmaktaydi. Rumeli’de sol kol, Istanbul’dan Mora’ya ve
Adriyatik’e; orta kol, Edirne iizerinden Belgrad’a ve sag kol, Istanbul’dan
Kirim tarafina uzanmaktaydi. Anadolu’da ise sag kol, Istanbul’dan Gebze-
Konya-Sam istikametiyle Hicaz’a; orta kol Istanbul-Merzifon-Sivas-Di-
yarbakir-Musul iizerinden Bagdat’a ve sol kol, orta koldan Merzifon’dan
ayrilarak Ladik-Sebinkarahisar-Erzurum iizerinden Tebriz’e ulagmak-
taydr’.

’ Fuad Kopriilii, “Vakfa Ait Tarihi Istilahlar: Ribat”, Vakiflar Dergisi, Ankara 1942, II,
273-274; F. Koprili, “Ribat?, IA, IX, 734-736; A. Mez, “Ortazaman Tiirk-Islam
Diinyasinda Karayollar1”, trc. Cemal Képriilii, Ulkii Halkevleri Dergisi, Ankara 1937,
X, 25-30; Tuncer Baykara, “Ribat ve Rabat”, Prof. Dr. Hakk: Dursun Yildiz Armagan,
Istanbul 1995, s. 125-128.

* Osman Turan, “Anadolu Selcuklu Kervansaraylar1”, Belleten, X/49, Ankara 1946, s.
471-496; M. Kemal Ozergin, Anadolu Selcuklulart Caginda Anadolu Yollar:, TUEF ba-
silmamis doktora tezi, Istanbul 1959; ayni mlf., “Anadolu Selcuklu Kervansaraylar1”,
Tarih Dergisi, 20, Istanbul 1965, 141-170; Kurt Erdmann, Das Anatolische
Karavansaray Des 13. Jahrhunderts Teil., Berlin 1961; Semra Ogel, Anadolu’nun Sel-
cuklu Cehresi, Istanbul 1994.

! Cengiz Orhonlu, Osmanl Imparatorlugu’nda Derbent Tegkilat, Istanbul 1990, s. 14-22;
Y. Halagoglu, Menzil Tegkilati, s. 7-11.

* Osmanlt yol giizergahlari igin bk. Y. Halacoglu, Menzil Teskilati, s. 31-122.
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Hac Yolunun Onemi

Anadolu ve Rumeli’deki bu yol sebekesi, devletin ve hayir sahipleri-
nin menzil noktalarinda insa ettikleri ¢ok amacli menzil kiilliyeleri ile
daha da nitelikli hale getirilmigtir. Ticari, askeri ve siyasi hedefler dogrul-
tusunda yollar cami, kervansaray, han, imaret, hamam, cesme gibi yapi-
larla donatilmist’. Bununla birlikte her ana giizergahtaki yatirimlar esit
diizeyde degildi. Menzil kiilliyelerinin sayis1 ve niteligi, yolun 6nemine ve
trafik yogunluguna gore degisiklik gosteriyordu. Diger bir ifade ile, yol
iizerindeki mimari yapilarin sayist ve ozellikleri, o yolun ehemmiyetini
ortaya koydugu gibi, Osmanli Devletinin ayn1 giizergahtaki ticari, siyasi ve
askeri hedeflerinin anlasilmasina da yardimci olmaktadir.

Osmanli yollari icerisinde 6zellikle iki kol dikkat cekmektedir: Birin-
cisi, Rumeli’de orta kol, yani Istanbul’dan Belgrad’a uzanan ana yoldur.
Rumeli’deki en islek yol olan bu giizergah, 6nce Romalilar sonra Bizansli-
lar ve daha sonra da Osmanlilar tarafindan sekillendirilmisti. Osmanlila-
rin, Rumeli’deki fetihlerine de yon veren kadim yol, ilk fetihlerden itiba-
ren canli tutulmug ve yol tizerinde cesitli kiilliyeler teskil edilerek ticari ve
siyasi 6nemi siirdiiriilmiistiir. Dikkat ceken ikinci yol ise, Anadolu’da sag
kol, diger bir ifade ile hac yoludur. Bu yol, Uskiidar’dan itibaren, Gebze,
Dil Iskelesi, Iznik, Lefke, Sogiit, Eskisehir, Seydigazi, Hiisrevpasa Hani,
Bolvadin, Ishakli, Alasehir, Ilgin, Ladik, Konya, Karapinar, Eregli, Ulu-
kisla, Délek, Cakid Hani, Adana, Kurd Kulagi, Payas, Belen, Antakya,
Sam gibi menzil istikametinden ilerleyerek Medine ve Mekke’ye kadar
ulagmaktaydi'.

* Fatih Miiderrisoglu, “Osmanli Imparatorlugu’nda Menzil Yollar1 ve Menzil Kiilliye-
leri”, Osmanl, Ankara 1999, X, 377-378.

” Konstantin Yosif Irecek, Belgrad-Istanbul Roma Askeri Yolu, trc. Ali Kemal Balkanli,
Ankara 1990, s. 108.

* Osmanli doneminde hac glizergdhini anlatan “Mendzil-i Hac” ve “Mendsik-i Hac”
baslig1 ile ¢ok sayida eser kaleme alinmistir. Bu eserlerin cogu hacilara yardimci ol-
mak amaciyla yazilmis risalelerden olusurken bir kismi da seyahatname tiiriinde ya-
zilmisti. Hac yolundaki menziller zikredilirken menzil kiilliyeleri hakkinda kisa da
olsa okuyuculara bilgi verilmis olmasi eserleri daha da degerli kilmaktadir. Bu eserle-
rin bir kismi yayinlanmis olmakla birlikte ¢cogu yazma halindedir. Yayinlanmislar
icin bk. Sevim Ilgiirel, “Abdurrahman Hibri’nin Menésik-i Mesalik’i”, Tarik Ensti-
tiisii Dergisi, say1 6, Istanbul 1975, s. 111-128; A. Latif Armagan, “XVIIL Yiizyilda
Hac Yolu Giizergah1 ve Menziller (Menazili’l-Hacc)”, Osmanh Aragurmalar, Istanbul
2000, XX, 82-100; Menderes Coskun, Manzum ve Mensur Osmanl Hac Seyahatname-
leri ve Nabi’nin Tuhfetii’l-Haremeyn’i, Ankara 2002, s. 155-356.
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Medine ve Mekke’ye kadar uzanan yolun, Istanbul-Sam arasi, Os-
manl: yollar1 icerisinde kervansaray, han, hamam ve imaret gibi menzil
killiyeleri agisindan daha zengindi. Hatta, menzil kiilliyelerinin en seckin
ornekleri bu yolda insa edilmistir’. Osmanli merkezini Kudiis, Medine ve
Mekke gibi kutsal sehirlere baglayan bu giizergdh ve cevresi, her yil dii-
zenlenen surre alaylarinin” ve hac kafilelerinin daha rahat ve giivenli seya-
hat etmeleri i¢in senlendirilmis, imar edilmis ve siirekli bakim gormiis-
tir'. Ayrica, Osmanli hiikiimeti, hac olgusunu dini oldugu kadar siyasi
amaglarla da kullanmistir. Soyle ki; Hac, devlet icin, diinyevi otoriteyi ve
en 6nemli Islam giicii olma roliini her yil ifade etmenin araciydi”. Ayrica,
gerek Hicaz’daki mimari eserlerin, gerekse hac yolu iizerindeki yapilarin
insaati, padisahla birlikte Osmanli hanedanina mesruiyet kazandirmak-
taydi".

Hac yolculugu Istanbul-Sam giizergahini diger yollara gore daha ayri-
calikli kilsa da yol tizerindeki han, imaret, hamam vb. yapilarin varligini
yalnizca bu sebebe baglamak dogru olmaz. 18. yiizyila kadar hac yolu iize-
rindeki kiilliye insasinda, haccin yani sira ulaklarin, devlet biirokratlari-
nin, tiiccarlarin ve diger yolcularin ihtiyaglarini saglamak, bolgeyi senlen-
dirmek ve bolge giivenligini temin etmek gibi kaygilar da etkili olmustur.

Hac yolu iizerindeki menzil kiilliyelerinin bir kismi Selguklular do-
neminde yapilmis olmakla birlikte; 6nemli kismi 16. ve 17. yiizyillarda
Osmanlilar tarafindan insa edilmistir”. 18. yiizyilda ise, insa faaliyetlerin-
den daha cok kervansaray, imaret, cami, hamam, kale gibi, binalarin ba-
kim ve onarim islerinde yogunlasma goriilmektedir. Bu yiizyildaki onarim
calismalari, ozellikle imar faaliyetleri ile dikkat ceken III. Ahmed’in
padisahlik donemine (1703-1730) rastlamaktadar.

’F. Miiderrisoglu, a.g.m., s. 378.

“ Istanbul’dan cikarilan surre alaylar1 hakkinda genis bilgi icin bk. Miinir Atalar,
Osmanli Devletinde Siirre-i Hiimayun ve Siirre Alaylar:, Ankara 1991.

" Menderes Coskun, “Osmanli Hac Seyahatnamelerinde Hac Yolculugu”, Osmanii,
Ankara 1999, IX, 509-510; Minir Atalar, “Hac Yolu Giizergih1 ve Mas-
raf1 (1253/1837)”, OTAM, say1 4, Ankara 1993, s. 43-90.

“ Andre Raymond, Osmanli Dineminde Arap Kentleri, trc. Ali Berktay, Istanbul 1995, s.
21-22.

" Osmanli padisahlarinin hacca yonelik dini, siyasi ve ticari politikalar1 icin bk.
Suraiya Faroqhi, Hacilar ve Sultanlar (1517-1638), trc. Giil Cagali Giiven, Istanbul
1995.

“F. Miderrisoglu, a.g.m., s. 379-380.
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18. Yizyildaki Bakim ve Onarim Hedefleri

Osmanli hitkiimetinin, genis iilke cografyasina yayilmis mimari eser-
lerin bakimi, onarimi ve korunmasi yoniindeki faaliyetlerini ve hedeflerini
iic ana baslikta toplamak miimkiindiir: Dinsel deger yargilari, yapilarin
islevsel ozellikleri ve eskilik degerleri”.

Hac giizergdhindaki menzil kiilliyelerinde 18. yiizyil boyunca bakim
ve onarim yapilmasinin en belirgin sebebi, surre alaylarinin ve hac kafile-
sinin rahat bir yolculuk yapmasini temin etmekti. Bolge kadilariyla yapi-
lan yazismalardan, hem yolun hem yoldaki tesislerin harap olmasinin yol-
culara ve hacilara biiyiik mesakkat verdigi, ayrica hac kafilesindekilerin
konaklayacak yer bulamadiklari anlasilmaktadir. Hacilarin hizmetine
tahsis edilecek yapilarin harap ve bakimsiz olmasi “layik-1 sdn-1 Devlet-i
Aliyye” ile pek uyusmuyordu’. Bu sebeple, yolun ve yol iistiindeki menzil
kulliyelerinin “huccic-1 miisliminin refih héllerine vesile olacak 4sir-1
hayriyeden olduguna binden ihyasina” biiyiik gayret gosterilmistir". Nite-
kim, 1900-1908 yillar1 arasinda Hicaz Demiryolu insa edilirken de benzer
gerekgeler ileri siiriilmils ve insa sebebi, hac farizasinin kolaylastirilmasi
olarak halka duyurulmustu. Hicaz Demiryolu’nun hacilar igin biiyiik bir
kolaylik saglayacag1 asikardi. Bununla birlikte, Hicaz Demiryolu’nun, II.
Abdiilhamid’in Isldim diinyasindaki prestij ve niifuzunu arttiracagi ve
Abdiilhamid’in sahsinda da Osmanli hilafetine baglilig1 pekistirecegi 6n-
goriilmiisti”.

Osmanli toplumunda Istanbul, Edirne, Sam, Mekke ve Medine gibi
sehirlerdeki kamu yapilari, banilerine prestij ve statii kazandirmaktaydi.
Bu anlayisa gore, her yil diizenlenen surre alaylarinin gorkemli ve eksiksiz
olmas ile Mescid-i Haram’1 ziyarete gidecek olan miisliimanlarin yollar-
daki rahat ve huzuru Osmanli hiikiimdarinin sayginligini artirmaktaydi”.

“ Emre Madran, “16. Yiizyilda Osmanli Devletinde Restorasyon Etkinlikleri”, Uluslar
arast Mimar Sinan Sempozyumu Bildirileri, (Ankara, 24-27 Ekim 1988), Ankara 1996, s.
126.

8 Basbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Maliyeden Miidevver Defterler (MAD), nr. 3162, s.
808, 11 Muharrem 1194; nr. 10388, s.122; BOA, Cevdet Nafia, nr. 104.

Abdiilkadir Diindar, “Osmanlilarda Tamir Siireci, Cesitleri ve Bazi Selcuklu
Yapilarindaki Uygulamalar”, I. Uluslararast Selcuklu Kiiltiir ve Medeniyeti Kongresi,
Bildiriler, Konya 2001, I, 271.

"“BOA, MAD, nr. 3172, s. 112.
* Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Istanbul 1994, s. 41-43.
s, Faroqhi, a.g.e., s. 101-103.
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Bununla birlikte hac meselesi, halifeligin pratikte ortaya konulabilmesi
icin de 6nemli bir firsatt1.

Her yil biiyiik torenlerle kutsal topraklara seyahat eden surre alay:
icerisindeki itibarli kisilerin ve devlet yetkililerinin bulunmas: da hac
yolunun siirekli giindemde kalmasini ve yol ile yol iizerindeki hizmet bi-
nalarinin sik araliklarla teftis edilmesini saglayan bir diger faktordiir”.

Hac yolundaki han ve kervansaraylarin 6nemli bir islevi de yol ve
bolge giivenligini saglamakti.” Bilindigi gibi Osmanli zamaninda eskiya
tehdidinin en fazla goriildiigii mevkilerde, gecitlerde ve daglik bolgelerde
giivenlik icin derbentler kurulmustu. Bununla birlikte, derbentlerin ye-
terli olamadiklar1 mevkilerde daha tegkilatli ve daha giiclii binalara sahip
hanlardan yararlanilmaya calisilmistir”. 18. yiizyilda da han ve kervan-
saraylarin onariminda yol ve bolge giivenliginin saglanmasi faktorii
onemli rol oynadig1” icin yiizyilin basindan sonuna dek onarim etkinlikle-
riyle daha da saglamlastirilan han ve kervansaraylar, birer emniyet iissil
olmuslardi”. Mesela, Ikikapili Derbendi Kalesi 1759 yilindaki Sam depre-
minde yikilmisti. Hacilarin bityiik sikinti ¢cekmesi iizerine kalenin bir an
once onarilmasi istenmisti”’. Thtiya¢ oldugunda ise, handaki askerler zabit-
leri ile birlikte, cevrede faaliyet gosteren eskiyalar: takip ederek yol emni-
yetini saglamaktaydilar’. Hatta, hac yolundaki han ve kervansaraylar,

* Hac yolundaki onarim etkinlikleri, hasar gérmiis herhangi bir tesisle sinirli kalma-
mis, daha cok yolun basindan itibaren yapilan kontollerle hasar gérmiis her bina
onarilmaya calisilmistir. Bu sebeple sik sik yolun teftisi i¢in uzmanlar gorevlendiril-
mistir. Insaat isleri igin cogu kez, Istanbul’dan Sam’a kadar yol iizerindeki tiim ka-
dilara hitap eden fermanlar diizenlendigi goriilmektedir (BOA, MAD, nr. 3172, s. 98;
nr. 9956, s. 8-65).

Z {smet Ilter, Tarihi Tiirk Hanlari, Ankara 1969, s. 7-?; Feridun Akozan, “Tirk Han ve
Kervansaraylar1”, Tiirk Sanat Tarihi Arastrma ve Incelemeleri, Istanbul 1963, I, 133-
134.

?c. Orhonlu, Derbent Tegkilati, s. 30.

“Yusuf Halacoglu, XVIII. Yiigyida Osmanh Imparatorlugu’nun Iskén Siyaseti ve Asiretle-
rin Yerlestirilmesi, Ankara 1991, s. 95-109.

* “huccac-1 miislimin ve s®’ir ebniye-i sebilin giizergahlarinda oldugu ecilden vesile-i
hus(il-1 emniyyet ve b&’is-i itmi’nén ve istirahat olmak i¢in i’mér ve ihyéalarina” BOA,
Cevdet Nafia, nr. 647; BOA, MAD, nr. 10388, s. 121.

“ BOA, MAD, nr. 3180, s. 30.

7 Halep valisi ve Antakya kadisina gonderilen bir hitkiimde, Antakya kapisinin niha-
yetinde Karamurt Hani civarinda Egri Gegidi diye bilinen muhitin eskiya yuvasi
oldugu belirtildikten sonra, yolcularin ve hacilarin giivenligini saglamak ve eskiyay1
dagitmak icin Karamurt Zabiti Osman’in gorevlendirildigi bildiriliyordu (BOA,
MAD, nr. 9954, s. 28).
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Kurtkulagi mevkiinden itibaren ya bir kale yanina insa edilmis ya da daha
giineyde kale sekline doniiserek islevlerini siirdiirmiistiir. Mesel3,
Kurtkulag: Hani kale icerisinde bulunmaktaydi”. Payas’taki kervansaray
ise hemen kalenin karsisina insa edilmisti”. Antakya’dan sonraki konak
merkezleri ise tamamuiyla birer kale goriiniimiindeydi”.

Osmanli Devleti, bakim ve onarimini yaptigi han ve kervansaraylari
bolge giivenligini saglamaya yonelik teskilatlandirirken bu tesisleri yerle-
sim merkezi haline de getirmeye calismisti”. Bu iskan siyaseti 18. yiizyilda
da devam ettirilmisti. Boylece, hem konar gocerler iskan edilmis hem de
han ve kervansaraylarin esas islevlerinin devami saglanmis oluyordu. 1704
yilinda Antakya ile Belen arasinda Karamurt Hani insa edildikten sonra
hemen yanina bir kasaba kurulmustu”. Yine, Ulukisla, Ciftehan, Maras,
Arkid, Cakid, Kadin, Bardakei, Hiisrevpasa, Misis, Karamurt, Kurtkulag:
gibi hac giizergdhindaki hanlar, 18. yiizyil boyunca onarilmis ve ¢evresine
basibosg gezen reaya ve konar goger asiretler yerlestirilerek koy ve kasaba
haline getirilmisti”.

Osmanli Devletinde 6zellikle sefer giizergahlarinda ve menzil nokta-
larinda bulunan hanlar, savas zamanlarinda ordunun lojistik orgiitlenmesi
cercevesinde erzak ve mithimmatin depolandigi birer ambar olarak da
kullanilmaktaydilar”. 1743 yilindaki Dogu seferinde ordunun takip ettigi
giizergihlardan birisi de Eskisehir’den Antakya’ya kadar uzayan hac yo-
luydu. Bu sefer sirasinda, yolda zahire ve mithimmat depolanacak yeterli
ambar bulunamadigi zaman han ve kervansaraylardan yararlanilmisti.
Mesela, Ulukislak Menzili’nde 4000 kile arpa, 650 kile un, 70 kile has un,
1300 kantar saman, 150 araba odun, 90 araba ot ile 200 kiyye komiir ko-
nulacak uygun bir depo bulunamamas: iizerine menzil miibasiri Istanbul’a

* «kale-i merkimun dertinunda han tzerinin”, BOA, MAD, nr. 3172, s. 54. Kurtkulagi
hanlarinin korunakli olmadig: diisiincesiyle 1712 senesinde hanlarin etrafina “kale
misiillii” duvarlar insa edilerek emniyet saglanmistir (BOA, MAD, nr. 3439, s. 276-7).

* Mehmet Tekin, Hatay Tarihi, Ankara 2000, s. 45.

“ BOA, MAD, nr. 3272, 5. 70-84.

e Orhonlu, Derbent Teskilat, s. 101-114.

* C. Orhonlu, Derbent Teskilat, s. 106; Mehmet Tekin, a.g.e., s. 57-58.

Y18, yiizyilin ilk yarisinda hac yolundaki hanlarlp onarimi ve hanlarin bir iskan bol-
gesi olarak kullanilmasi igin bk. Y. Halacoglu, Iskdn Siyqseti, s. 94-103; C. Orhonlu,
Derbent Teskilan, s. 106-110; Cengiz Orhonlu, Osmanh Imparatorlugu’nda Agsiretlerin
Iskam, Istanbul 1987, s. 110-112.

1, Ilter, a.g.e., s. 6.
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arzuhal gondermis ve zahirenin Mehmed Pasa Hanr’na yerlestirilmesi icin
miisaade istemistir”.

Osmanli doneminde mimari eserlerin bakim, onarim ve korunmasi
siirecinde, modern anlamda bir restorasyon degerleri s6z konusu olmasa
da” tasinmaz kiiltiir varliklarinin orijinal haliyle korunmaya calisildig
gozardl edilemez. Hatta, onarim etkinlikleri dikkatle incelendiginde Os-
manli restorasyon zihniyetiyle ilgili onemli veriler ortaya ¢ikmaktadir’.
Belgelerdeki, “tarz-1 kadim tizere”, “vaz‘1 kadim iizere”, “evvelki vaz‘i
iizere”, “hey’et-i kadim iizere” gibi ifadeler Osmanli mimarisinde eserin,
ozellikleriyle birlikte korunmaya calisildigini gostermektedir”. Hac yolun-
daki han, hamam, mescid, cami, kervansaray gibi yapilarin islevsel 6zel-
liklerini devam ettirmek maksadinin yanisira bir¢ok yapinin eski eser
olmasi hasebiyle onarilmis oldugu da gozden uzak tutulmamalidir.

Menzil Killiyyelerinin Bakim ve Onarimi1 (1729-1732)

ITI. Ahmed’in son yillarinda, yukarida zikredilen gerekceler dogrultu-
sunda Istanbul’dan itibaren Hac yolu bastan basa yenilenmis ve yol iize-
rindeki tesisler tamir edilmistir. 1729 yilinda baslatilan, biiyiik bir kismi
bir yil icerisinde bitirilmesine ragmen 1732 yilina kadar sarkan onarim
faaliyetleri hakkinda temel kaynak Basbakanlik Osmanli Arsivi’'nde Mali-
yeden Miidevver Defterleri icinde bulunan 3172 numarali tamirat defteridir.
Defter, asil olarak bina nazir1 ve hassa mimari tarafindan hazirlanan kesif
bilgilerini icermektedir. Bununla birlikte, bazi ingsaat bolgeleri igin
sonradan hazirlanmis olan muhasebe icmalleri de deftere kaydedilmistir.
Kesif bilgilerinin yanisira tamiratla ilgili hem bina eminlerine hem de
kadilara yazilan hiikiimleri ihtiva etmesi onarim siirecinin takip edilme-
sini kolaylastirmaktadir.

Onarim Sireci: Osmanli hitkiimeti, hac giizergdhinda gerek yolun
fiziki kosullarindaki bozulmalar, gerek yolculara hizmet veren tesislerin
bityiik ol¢iide harap olmasi iizerine 1729 yili icinde onarim siirecini bas-

® BOA, MAD, nr. 2893, s. 253, Cemaziyeldhir 1156 (Temmuz-Agustos 1743).

* Emre Madran, a.g.m., s. 128; Eski eserlerin korunmasi1 konusunda Osmanli idareci-
leri ve halkinin yaklagimi icin bk. Mehmet Ali Unal, “Seriyye Sicillerine Gore Har-
put’taki Eserlerin Korunmas: Hususunda Halkin ve Idarenin Tutumu?”, Firar Hav-
zast Sanat Tarihi Sempozyumu, Elazig 1992, s. 51-54.

¥ Muzaffer Erdogan, “Osmanli Devrinde Anadolu Camilerinde Restorasyon Faaliyet-
leri” Vakiflar Dergisi, Istanbul 1968, VII, 149-205.

*A. Diindar, “Tamir Siuireci”, 274-278.
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latmigtir. Konuyla ilgili bir fermanda bu siireci birkac baslik altinda top-
lamak miimkiindiir: tamirata karar verilmesi, tamir edilecek binalarin ve
yolun kesfi, tamirden sorumlu Kkisilerin belirlenmesi, finansmanin tespiti,
malzeme temini, usta ve iscilerin bulunmasi, tamiratin yapilmasi.

Istanbul’dan Sam’a ve Sam’dan Hicaz Bolgesi’ne kadar Hac giizerga-
hinda yolun fiziki yapist ve yol iizerindeki kiilliyelerin zamanla tahrip
olmasi iizerine tamirat isi giindeme gelmistir. Ozellikle kis aylarinda yol-
culuk yapanlarin hem yolda hem de hanlarda biiyiik sikint1 ¢cekmesi ve
ozellikle de kalabalik kitleler hilinde hareket eden hac kafilesinin “tarik-i
cadde”si olmasi sebebiyle bilyiik problemlerin yasanmasi saltanat imajina
da yakismamaktaydi. Bu sebeple, “husus-1 mezblr huccic-1 Miisliminin
refah héllerine vesile olacak asir-1 hayriyeden olduguna binien ihyésina
irade-i hiitmayun”” ortaya konmustur.

1729 yilinda baslatilan onarim yalnizca bir binayla sinirli olmayip
Gebze’den Sam’a kadar uzanan bir giizergahta, irili ufakli yiizlerce yapiy1
kapsamaktaydi. Insaatin bu kadar genis bir alanda yiiriitiilmesi dogal ola-
rak biiyiik bir organizasyonu gerektiriyordu. Bu sebeple, tasradaki her-
hangi bir dini ve sosyal yapinin tamiratindan” farkl: olarak biirokratik bir
siire¢ yasanmis, basindan sonuna kadar tiim calismalar merkezden yiirii-
tilmiistiir. Organizasyonun ilk asamasi, yol iizerindeki tamir edilmesi
veya yeniden yapilmasi gereken binalarin tespitidir. Bir yapinin tamirine
karar verilmesinden sonraki asama ise teknik bir kesif yapmak ve insaatin
mali portresini ¢ikarmakti. Tim bu isglerin yiiriitiilmesi ig¢in Oncelikle
Corlulu Silahtar Halil Aga bina nézir1 olarak tayin edilmis ve emrine hassa
mimarlarindan Hasan Halife gorevlendirilmistir. Bina nazir1”, insaatin
biitiiniinden sorumlu bir yiiriitiicii iken Hassa Mimarlar Ocagi’ndan tayin
edilen mimar ise teknik personeldi”.

¥ BOA, MAD, nr. 3172, s. 112.

“ Tasrada sosyal yapilarin onarim siireci ve takip edilen biirokratik yol icin bk. Rifat
Ozdemir, “Osmanli Déneminde Dini ve Sosyal Yapilarin Insasi ve Tamirat1 Uzerine
Bazi Bilgiler”, Firat Havzas: Sanat Tarihi Sempozyumu, Elazig 1992, s. 178-183.

“ Belgelerde, “bina nazir1” ve “bini emini” terimleri siirekli olarak birbirinin yerine
kullanilmistir. Bu durum, bina eminligi ile bina nazirliginin birbirlerinden farkli
kadrolar olmadigini gostermektedir. Ancak, birden ¢ok bina eminin goérev aldig: bii-
yiik ingaatlarda bina nézirinin, hepsinin iistiinde insaata nezaret etmekte ve koordi-
natorlitk yapmakta oldugu anlasilmaktadir.

* Hassa Mimarlar1 Ocagi ile hassa mimarlarinin insaat ve tamir siirecindeki gorevleri
hakkinda genis bilgi i¢in bk. Fatma Afyoncu, XVII. Yiizyilda Hassa Mimarlar: Ocag,
Ankara, 2001, s. 9-60; Serafettin Turan, “Osmanli Tegkilatinda Hassa Mimarlar1”,



10 M. Yasar ERTAS

Bunlarin gorevi, Gokboza’dan Han-1 Ates’e kadar sag kol iizerinde
hacilarin ve yolcularin kullandiklar: han, cami, hamam, ¢esme, koprii ve
kaldirim gibi sosyal yapilarin “esedd-i ihtiyac ile ta’mire muhtag olan ma-
hallerin”i tespit etmekti”. Kesif sirasinda Hasan Aga ve Halil Aga’ya, her
kazadaki kadi, ehl-i vukuf ve ileri gelenlerin de yardimci olmasi gereki-
yordu. Bina nizir1 ve mimarin hangi tarihte kesif islerine basladiklar: ke-
sin degilse de gorevlerine muhtemelen 1729 yilinin ilk aylarinda baglamig
olmalidirlar.

Kesfin Istanbul’da onaylanmasindan” sonra tamirat hizli bir sekilde
baslatilmistir”. Ancak, Hasan ve Halil Aga’nin bu kadar genis bir sahaya
yayilmis insaat1 yiiriitmeleri miimkiin degildir. Bu sebeple, giizergah bo-
yunca her bir bélgeye ayr1 bir bina emini tayin edilmistir”. Bina eminleri
merkezden gorevlendirildigi gibi bina nazir1 Halil Aga tarafindan da tayin
edilmistir’. Kesif sonras1 atanan bina eminleri daha ziyade yoneticiler

Tarih Aragtirmalar: Dergisi, 1/1, Ankara 1963, s. 157-202; Erhan Afyoncu, “XVI. Yiiz-
yilda Hassa Mimarlar1”, Prof. Dr. Ismail Aka Armagam, Izmir 1999, s. 207-216;
Abdiilkadir Diindar, Arsivierdeki Plan ve Cizimler Inigi Alanda Osmanh Imar Sistemi
(XVIII-XIX. Yiizyid), Ankara 2000, s. 7-73; C. Orhonlu, “Sehir Mimarlar1”, Osmanh
Imparatorlugu’nda Sehircilik ve Ulasim Ugzerine Aragtrmalar, Tzmir 1984, s. 1-26; ayn1
mlf., “Mesleki Bir Kurulus Olarak Kaldirimcilik ve Osmanli Sehir Yollar1 Hakkinda
Bazi Diisiinceler”, Osmanl Imparatolugu’nda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar,
Izmir 1984, s. 27-66.

¥ BOA, MAD, nr. 3172, 5. 86.

* Hassa mimarinin veya bina emininin yapug1 kesfin Istanbul’da onaylanmas: gereki-
yordu (F. Afyoncu, a.g.e., s. 50) Aksi taktirde insa ve tamir siireci basglatilamazdi. Me-
seld, 1759 yilinda Sam’daki Selimiye, Silleymaniye ve Emeviye camilerinin onarimi
icin bina emini kesif defteri hazirlayarak Istanbul’a gondermisti. Ancak kesif sonuc-
lar1, saglikli bulunmadig igin reddedilmis ve yeni bir kesif yapilmasi icin ikinci bir
bina emini daha gorevlendirilmisti (M. Yasar Ertas, “1759 Sam Depremi’nde Biiyiik
Hasar Goren Emeviye, Selimiye ve Siileymaniye Camilerinin Onarimi”, Ortadogu’da
Osmanl Dénemi Kiiltiir Izleri Uluslar Arasi Bilgi Soleni Bildirileri, Ankara 2001, I, 242).

* 1k kesif kabul goriip onaylandiktan sonra tamirat baslatilmasina ragmen ilerleyen
zamanlarda Halil Aga’nin Ulukislak Kiilliyesi’'ndeki kesfinde bazi aksakliklar ortaya
cikmisti. Hanin kursun posidesinin eski tahtalari otuz, otuz beser vukiyye agirliginda
olmasina ragmen her birine on altigsar tahta koyulmas: gibi keyfi uygulamalar1 ve
kiilliyenin hamam kisminda gereksiz diizenlemeleri igerdigi i¢in yeni bir kesif ya-
pilmas: kararlastirilmistir (BOA, MAD, nr. 3172, s. 27).

* “her bir mevzi’inin ta’mirine mahstis birer bina emini nasb ve ta’yin olunup” (BOA,
MAD, nr. 3172,5. 99).

v Meseld, Gokboza ile Dil Iskelesi arasindaki kaldirimlarin tamiri icin gérevlendirilen
bina eminini Halil Aga tayin etmisti. “Taraf-1 devletten ta’yin olunan miibésir
ma’rifetiyle 4yandan ciimlenin muhtir1 olan bir kimesne bind emini nasb olunup”
(BOA, MAD, nr. 3172, s. 88).
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veya ayan ve esraf sinifindan kisilerdi. Merkezden gonderilenlerin yetkile-
rini kullanmakta sikint1 cektigi bir donemde bina eminlerinin yerli esraf-
tan segilmesi normaldi. Ciinkii, ingaatta calisacak personelin bulunmasi,
kaza halkinin insaata yardiminin saglanmasi ve islerin daha kolay bir se-
kilde yiiriitillebilmesi icin giiclii ve yetkili birinin gozetimi gerekiyordu.

Ishakli Kiilliyesi’nin bina eminligine Karahisar-1 Sahib’de oturan ve
kazanin ileri gelenlerinden Baki Aga (Abdiilbaki Aga), Bardak¢i Hani ve
Hiisrev Pasa Kiilliyesi’nin bina eminligine ise Karahisiri Mustafa Aga
tayin edilmisti. Sehzade Sultan Bayezid Han’in tamirinden Konya Miite-
sellimi; Kadin Hanr’ndan Ilgin’da ikamet eden Dergah-1 ali kapicilarin-
dan el-Hac Omer Aga"; Cifte Han, Cakid, Délek ve Ulukislak Hanr’ndan
ise Tarsus Miitesellimi Omer Aga bina emini olarak sorumlu tutulmustu.
Ancak, Tarsus Miitesellimi’nin Cifte Han ve Ulukislak Hanr’na 30 saatlik
gibi uzun bir mesafede bulunmasindan ve tek elden tamiratin yiiritiilme-
sinin ¢ok zor olmasi dolayisiyla gorevden affedilerek yerine Siicaaddin
Voyvodas1 Ismail tayin edilmistir’. Karamurt Hami ve Hamamr’na
Karamurt Voyvodasi Cin Hasan, Kurtkulagi’na Zulkadriye Voyvodasi
Miihiirdar Ali, Iki Kapili Han, Han-1 Ates Kalesi ve Kastel’e Tki Kapili
Agasi Siilleyman ve Zeneka Hani ve Camii’ne ise miitesellim ve muhassil
olan Osman Pasa bina emini olarak gorevlendirilmistir’.

Bina eminlerinin disinda kadilar da aktif olarak tamiratla ilgilenmek-
teydiler. Tamir siiresince her tiirli konuda Ishakli, Aksehir, Kiitahya,
Karahisar-1 Sahib, Bar¢inlu, Insuyu, Doganhisar, Beysehir, Adana gibi
bircok kaza kadisina fermanlar gonderilmisti.

Osmanli Devletinde tasra vilayetlerindeki insaat ve tamirat icin is-
giicli genellikle yerli halktan karsilanmaktaydi. Hassa Mimarlar Ocagi’nin
gorevlendirdigi mimar ve bina emini nezaretinde yiiriitiillen calisma ile
insaat icin yeterli sayida ve kalifiyede eleman gorevlendirilmekteydi. Bu-
nunla birlikte, bilyiitk yapilarda veya genis tadilatlarda muhtelif branslar-

* Bagka bir kayitta Kadin Hanr’nin bina eminligine, Kadin Hani Agas1 Mehmed’in
tayin edildigi belirtilmektedir (BOA, MAD, nr. 3172, s. 88).

¥ Gérev degisikliginde hem isin tek elden yiiriitiilmesinin zorlugu hem de zikredilen
hanlarin Karaman Eyaleti’ne bagli olmasi1 ve Omer Aga’nin yetki alan1 disinda bu-

lunmasi da etkili olmustur. Siicaaddin Voyvodasi’na yazilan hiikiim i¢in bk. BOA,
MAD, nr. 3172, s. 26.

“ BOA, MAD, nr. 3172, s. 86-90.
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daki insaat ustalari, basta Istanbul olmak iizere Edirne, Sam, Kahire gibi
bityiik sehirlerden gonderilmekteydi’.

Hac yolunda 1729 yilinda baslatilan tamiratta ustalarin bir kism1 mi-
marla birlikte Istanbul’dan, bir kismi ise yerli halktan toplanmustir. Istan-
bul’dan gorevlendirilen 96 ustanin meslek gruplandirilmasi su sekildedir:
Biri kalfa 11 neccar, biri kalfa 21 duvarci, 21 taskirici, 30 kaldirimei, 2
kursuncu ve 11 lagimci. Bu ustalarin ekseriyeti gayri miislimdir.
Taskiricilar, lagimcilar ve Iplik¢i Hanr’ndan alinan neccarlarin hepsi;
Kaldirimcilarin 15’1, Cukurcesme’de ikamet eden duvarcilarin 19’u gayri
miislimdir. Gérevlendirilen 2 kursuncu ise miisliimandir”. Insaat ustalari-
nin yanisira su yollarinin tamiri icin de Istanbul’dan kalfa ile birlikte 16
suyolcusu gonderilmistir. Ancak su yolculari, hassa mimarinin emrinde
degil, kendi néazirlarinin emrinde ayr1 bir birim olarak gorev yapmaktay-
dilar”.

Tamirat icin Istanbul’dan gérevlendirilen Bina Nazir1 Halil Aga’ya
Odenen fticret hakkinda kesin bir bilgiye ulasilamamaktadir. Ancak, Halil
Aga’ya halktan miibasiriye adiyla hicbir sey almamak kaydiyla “mu’tad
iizere” verilen harcirah 1000 kurustu™. Hassa Mimarlar Ocagi’'ndan tayin
edilen Hasan Halife’ye verilen harcirah 200 kurus olmakla birlikte giinliik
iicretinin ne kadar oldugu tespit edilememektedir. Ancak, Hasan Ha-
life'nin sundugu arzuhal {izerine ¢ikarilan emr-i serif, mimarin iicreti ko-
nusunda bir fikir vermektedir. Bu emr-i seriften anlasildigina gére Mimar
Hasan, yedi sekiz ay gorev yapmasina ragmen {iicretini alamayinca arzuhal
sunarak 6denmeyen iicretini istemistir. Mimarin iddiasi, Halil Aga’nin
ildmiyla da teyit edilince gorev yaptig: siire icin kendine 50 kurus iicret
odenmesine karar verilmistir”. Bu iicret, mimarin emrindeki kalfa ve isci-
lere verilen iicretler dikkate alindiginda oldukga diisiik gériinmektedir ve
mimarin gergek licretini yansitmaktan uzaktir.

* Abdiilkadir Diindar, “Osmanli Mimarisinde Yapilarin Insa Siireci Uzerine Bir Aras-
tirma”, Kok Aragtirmalar, Osmanh Ozel Sayisi, Ankara 2000, s. 172-173.

“ BOA, MAD, nr. 3172, 5. 94-97.
“ BOA, MAD, nr. 3172, 5. 97.
*BOA, MAD, nr. 3172, 5. 97.

” “yedi sekiz ay hizmette bulunup taraf-1 miriden ancak iki yiiz kurus harcirah veriliip
ticret ndmiyla bir akca ve bir habbe vermemekle héiline merhamet olmak igiin arzuhél
etmekle (...) taraf-1 miriden bir akca mutalebe eylememek sartiyla hidmeti mukabe-
lesinde elli kurus tezkiresi verilmek” (BOA, MAD, nr. 3172, 5. 99).
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Istanbul’dan gorevlendirilen iscilerin iicretleri, kalfalarina 60 ve di-
gerlerine ise 40 akga olarak belirlenmisti. Ucretlerinin disinda teamiil ola-
rak iscilere harcirah da verilmekteydi. Harcirah miktar1 ise bir defaya
mahsus olmak iizere kalfalara 10 ve amelelere 5 kurus olarak verilmistir.
Istanbul’dan gorevlendirilen bu iscilerin ii¢ aylik iicret ve harcirahlari,
mimar Hasan Halifeye verilen harcirahla birlikte 3660 kurus tutmus ve
kendilerine pesin dagitilmak iizere bina nazir1 Halil Aga ve mimar Hasan
Aga’ya verilmistir”. Su yolcular1 da diger ustalarla ayni iicreti almaktayd.
Ancak, suyolculara daha fazla harcirah 6denmistir. Baslangicta, digerleri
gibi suyolcularin kalfasina 10 kurus, iscilerine ise 5 kurus harcirah veril-
mesi kararlastirilmisken sonradan suyolcularin kalfasina verilen harcirah
miktar1 15 kurusa, iscilerine verilen harcirah ise 10 kurusa yiikseltilmis-
tir’.

Istanbul ile Sam arasindaki bu tamir siirecinde, sayilar1 tam olarak
bilinmese de bina emini tarafindan ingaat bolgesinden 6nemli miktarda
usta temin edilmistir. Bununla birlikte, bazi yapilarin onariminda goérev
yapan is¢i sayisi ¢ikarilabilmektedir. Hiisrev Pasa Kiilliyesi’nde 11 du-
varci, 11 neccar ve S5 irgat calismustir. Ishakli Kazasr’ndaki cami, han ve
diger binalarin tamirinde ise 25 neccar ve 15 duvarci istihdam edilmistir.
Bu insaat esnafi, tamir edilen yapinin g¢evresindeki kazalardan tedarik
edilmistir. Meseld, Bardakli Hani’nin onarimi icin Kiitahya ve Karahisar-1
Sahib kazalarindan™, Iki Kapili Hani icin de Sam, Hama ve Humus’tan
usta ve isciler toplanmistir”. Istanbul’dan gorevlendirilen ustalar, belge-
lerde “miriden ta’yin olunan amele” ibaresiyle yerli ustalardan ayirt edil-
mistir. Bununla birlikte, yerli ustalarin giinliik iicretleri de Istanbul’dan
gelen ustalara kiyasla 60 ve 40 sag akca olarak belirlenmisti”. Bununla
birlikte, “irgadan” adiyla ifade edilen vasifsiz iscilere ise giinliik 24 akca
ticret 6denmistir’.

*BOA, MAD, nr. 3172, s. 96.
" BOA, MAD, nr. 3172, 5. 97.

" «zikr olunan hanin t3’mirdt hidmetinde i’mal icin iktiza eden neccér ve sd’ir amele
Kiitahya ve Karahisir-1 Sahib kazélarindan tedédrik ve ihri¢ olunmaga muhtag
olmagla hidmette i’mal icin her ne mikddr ve ne makule amele iktizd ederse...”
(BOA, MAD, nr. 3172, s. 14 ve 18).

¥ BOA, MAD, nr. 3172, 5. 70.
“ BOA, MAD, nr. 3172, s. 98.
“ BOA, MAD, nr. 3172, s. 16.
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Ucretli olarak tedarik edilen iscilerin yani sira vasifsiz is giiciiniin
onemli kismi kaza halkindan karsilanmistir. Bina eminlerine ve kadilara
gonderilen hiikiimlerde gerektigi zaman “kazéalarin kura ahalisi bedenen
i’anet eylemek iizere” seklinde tiim kaza halkinin ingaatta yardimi isten-
mistir.” Ancak, kazalardan isci temininde zaman zaman problemler yasan-
mistir. Meseld, Kadin Hanr’nin tamiri icin yardimi istenen birgok kaza
halki, fermanlarda kendi kazalarinin isimlerinin acik bir gekilde yazilma-
dig1 bahanesiyle isci vermek istememistir”. Doganhisar1 Kazasi’nda ise
bazi “miitegallibeler” kaza halkinin yardimini engellemistir”.

Tamir siireci, Halil Aga ile Mimar Hasan Halife’nin kesif icin gorev-
lendirildigi 1729 yilinin ilk aylarinda baglamistir. Kesif defterleri ayni
yilin ortalarinda Istanbul’a ulasmis ve ardindan fiili olarak insaat baslatil-
mistir. Bu tarihten sonra baslayan tamir faaliyetinin biiyiik bir kismi bir
yil iginde bitirilmigtir. Ancak, bazi yerlerin tamiratinin eksik kalmasi se-
bebiyle 22 Sevval 1142 (10 Mayis 1730) tarihinde Halil Aga eksik biraktig:
tamirati tamamlamak iizere yeniden gorevlendirilmistir”. Bu sebeple,
tamirat isleri 1732 yilina kadar uzamistir”.

Onarimin Finansmani

Hac Yolu’ndaki menzil kiilliyelerinin tamiratinda devlet agisindan en
onemli konularin basinda ingaatin finansmani gelmekteydi. Bu yiizden,
kesiften sonra devlet, maliyetin bir kismini istlenirken, masraflarin
onemli bir kismini vakif gelirlerinden karsilamay: diisiinmekteydi. Fakat
vakif gelirlerinin yetersiz kalmasi hazinenin yiikiinii arttirmaktaydi. Kut-
sal bir gorev bilinci ile han, hamam, cami ve yollar tamir ettirilirken hazi-
neye olan mali yiikiin olabildigince diisiik tutulmas: hedeflenmisti. Mali-
yetin asagiya cekilmesi ise tamirat alanini sinirlandirmak ya da isci ticret-
lerinden kurtulmakla miimkiindii.

Bina Nazir1 Halil Aga ve Mimar Hasan Halife’nin hazirlayip, Istan-
bul’a gonderdikleri kesif defterine gore Gokboza’dan Han-1 Ates’e kadar
uzanan Hac Yolu’ndaki onarim icin kesfi yapilan menzil kiilliyelerinin

” BOA, MAD, nr. 3172, s. 14.

* “bizim kazalarimiz fermanda musarrah degildir deyi’” BOA, MAD, nr. 3172, s. 22.
“BOA, MAD, nr. 3172, 5. 23.

“ BOA, MAD, nr. 3172, 5. 99.

* BOA, MAD, nr. 3172, s. 110.



Tirk Kiltird incelemeleri Dergisi 15

toplam tahmini masrafi 84659 kurustur. Kesif defteri merkezde onaylan-
muis olsa da gergeklesecek masrafin genellikle tahmini tutardan daha diisitk
oldugu disiiniilerek hareket edilmistir. Bu sebeple, her bir insaat saha-
sinda tahmini toplam tutarin yaklagik % 25°i, yani 20979 kurusu Hazine-i
Amire’den 6denmis (Tablo I), geri kalani ise vakiflardan ve kaza halkin-
dan karsilanmustir”. Merkezi hazineden yapilan harcamalar, kayitlarda
“tarik-1 miriden” ibaresiyle belirtilmistir.

TaBLo I: Hac Yolundaki Menzil Kiilliyelerinin Kesif Defterlerine Gore Tahmini Masraflari
ve Devlet Tarafindan Odenen Miktar (BOA, MAD, nr. 3172, s. 86-91)

Onarim Alam Tahmini Masraf  Tarik-i miri
Bolvadin kopriisii, kaldirimlari ve Ishakli Hani 9006,5 2321
Kurt Kulag: Kalesi 10103 2602,5
iki Kapilh Han, Camii ve Hamamu, Su yollar; Burg 17175 3600,5
ve Han-1 Ates Kaleleri
Gokboza’dan Dil’e kadar kaldirimlar 2000 516
Kadin Hani ve su yollarinin tamiri 16939,5 4362,5
Konya Sehzade Sultan Bayazid Hani 4613,5 1188,5
Seydigazi Kazas1 Bardakli Hani 1121,5 288,5
Antakya’daki koprii 720 187
Hiisrev Pasa Hanm1 4051,5 1043,5
Misis Hani1 ve Camii 2024,5 428
Karamurt Han1, imareti ve Hamam 6913,5 1780
Zeneka’da han ve cami 3141,5 809
Belen Karamurt arasindaki kaldirimlar ve kopriiler 6849 1852
Cakid Ham 3564,5 919,5
Dolek Hanmt 3247 838,5
Cifte Han ve kopriisii 395,5 103,5
Yaylak ile Ulukiglak ve Cifte Han ile Ulukislak 3432 884,5
Deresi arasindaki iki koprii ve kaldirimlar

Ulukislak Hani, Cami ve Hamami 4940,5 1275
TOPLAM 84659 20979

* “ta’mirétlar1 masarifi 4949 kurusa balig olmagla, meblagin 1275 kurusu tarik-i miri-
den veriliip, tarik-i miriden verilen akcadan ma’ddasin vakfin miisa’adesiyle taraf-1
vakfdan verilmek yog ise...” (BOA, MAD, nr. 3172, s. 27).
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Hac giizergahindaki yapilarin 6nemli bir kismi vakiflara aitti ve vakif
mali olan binalarin bakim ve onarim islerinden ise normal sartlarda vakif
miitevellisi sorumluydu. Bina vakfiyelerinde vakfin niteligi, amaci, yone-
timi ve isleyisine dair esaslar1 belirtilmekle beraber vakfiyelerde binalarin
siirekli bakim ve onarimi icin sartlar da yer almaktaydi”. Meseld, hac yo-
lunda bulunan ve tamir kapsamina alinan Hiisrev Pagsa Kiilliyesi’nin, 27
Nisan 1631 tarihinde tanzim edilen vakfiyesinde, “vazife-i tevliyet deyil
senede miitevelll olan evladim altmis gurus alub mutasarrif ola eger
meremmat iktizd ederse vazifesini dahi sarf ediip” ifadeleriyle tamir sar-
tina yer verilmisti”. Bununla birlikte vakiflarin iyi yonetilememesi sonu-
cunda vakif eserlerinin sahipsiz kalmasi veya binalardaki biiyiik hasarlarin
tamiri icin vakif gelirinin yetersiz olmasi yapilarin bakim ve onariminda
problem teskil ediyordu. Boyle durumlarda Osmanli padisahi, tiim
mislimanlarin koruyucusu ve kutsal mekéanlarin hamisi olarak onarimi
iistlenmekteydi”. Haremeyn Muhasebesi Biirosu’na bagli vakif yapilar1 ise
dogrudan devletin sorumlulugunda oldugu icin tamir iglemleri ve finans-
maninda pek sorun cikmamaktaydi.

1729 yilinda baslatilan genis boyutlu tamirat sebebiyle, bina eminle-
rine ve kaza kadilarina gonderilen bir fermanda yol iizerindeki binalarin
vakiflar1 ile ilgili durum degerlendirmesi yapilmis ve tamirat sirasinda
kullanilabilmesi amaciyla vakiflarin gelir kaynaklarinin tespit edilmesi
emredilmistir. Fermanda, binalarin bazisinin “evkaf-1 kadimden” oldugu
ve gerektikce masraflarina harcanmak {izere bénileri tarafindan mutlaka
“irdd” birakildigi, ancak bu gelir kaynaklarinin bir kisminin bilinmesine
ragmen bir¢ogunun kayboldugu acike¢a ifade edilmistir. Gelirleri malum

* Omiir Bakirer, “Vakfiyelerde Binalarin Tamirat: Ile Ilgili Sartlar ve Bunlara Uyul-
mas1”, Vakiflar Dergisi, Ankara 1973, X, 116-122. Denizli’de bulunan Akhan Kervan-
sarayr’nin zamanla tahrip olmasi tizerine, 1512-1513 yillarindaki tahrir sirasinda Ak-
han’in da icinde bulundugu mezraanin tasarrufa verilmesinde kervansarayin bakim
ve onarim sartinin konulmasi oldukca dikkat gekicidir (Mehmet Ali Unal, “XVI.
Yiizyi1lda Akhan (Ak Karbansaray), Gecmisten Giiniimiize Denizli, say1 5, Denizli 2005,
s. 27-28).

“ Kasim Ince, “Hiisrev Pasa’nin Vakfiyesi ve Eskisehir Han’daki Osmanli Eserleri”,
Osmanli Sempozyumu, Basilmamig Bildiri Metni, Eskisehir 25-27 Agustos 1999, s. 9.

" Mustafa Giiler, XV-XVI. Yiizyilarda Osmanl Devletinde Haremeyn Vakiflar: ve Ehem-
miyeti, MU Basilmamis Doktora Tezi, Istanbul 1999, s. 33; M. Y. Ertas, a.g.m., s. 242-
244.
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olan evkafin tamir masraflar1 miitevellilerinden talep ve tahsil edilmesi
istenirken, gelirlerine ulasilamayan ve gelir kaynaklar1 mechul goériinen
vakiflarda ise titiz bir arastirma ile gelirlerin agiga ¢ikarilmasi emredilmis-
tir'. Bununla birlikte, evkaf gelirlerinin aciga ¢ikarilmasi hususunda ye-
terli bir arastirma yapilip yapilmadigi, insaat giderlerinin ne kadarinin
vakif tarafindan karsilandigi bilinmemektedir. Ancak, onarim masraflar
ile ilgili baz1 kayitlar binalarin vakif gelirlerine dair yeterli bilgiye ulasi-
lamadigini gostermektedir”.

Hazinenin yiikiinii hafifletmek isteyen devlet, tamirat masraflarinin
onemli kismini ise kaza halkina yiiklemistir. Ancak, kesif defterinde mas-
raf olarak kaydedilen ve tamirat icin gerekli olan tas, kire¢, kiremit, ke-
reste gibi malzemelerin tedarik edilmesinde halk bedenen yardim etmis-
tir". Bu miikellefiyet muaf ve gayri muaf olan biitiin reayaya tesmil
edilmistir”.

Onarilan Menzil Killiyeleri

Bardak¢t Hani: Seydigazi Kazas’'na bagli Bardakci Koyii’'ndeki
han, 1721, 1729 ve 1732 yillarinda onarim gormiistiir. 11k onarimda hanin
ana binasiyla birlikte su yollar1 ve hamami elden gegirilmisti”. 1729 y1-
linda ise daha genis bir tamirat yapilarak han biiyiik 6lciide yenilenmistir.
Han duvarlarinin 120 ziralik kismi 5 zira yiiksekliginde ve 1 zira genisli-
ginde yenilenmistir. Hanin iizerini kaplayan toprak ortii (40x20) yeni bas-
tan yapilmistir. Hanin i¢ kismini cevreleyen 1 zira yiiksekliginde, 2 zira

" «zahirde evkafi olmayanlarin irdd-1 evkafi tefahhus ve tecessiis ile zahire ¢ikarmaga
geregi gibi bezl-i kudret eyleyesiz” (BOA, MAD, nr. 3172, s. 87).

" Evkaf gelirlerinin tespitine dair verilen fermandan iki yil sonra yazilan bir diger
fermanda Okiiz Mehmet Pasa’nin hayratindan Ulukislak Kiilliyesi’nin masrafinin
artmas! Uzerine vakiftan yararlanilmas: diisiiniilmiis, fakat vakfin mali durumu hak-
kinda yeterli bilgiye sahip olunmadig: anlasilmistir (BOA, MAD, nr. 3172, s. 27).

" “zikr olunan hinin kazalar tarafindan bedenen i’inet olunmak lizime-i halden
olmagla ta’mirat icin iktizd eden tas ve kereste ve kire¢ tedarik ve nakl ile bedenen
i’anetde ciimleniz ihtimam iizere bir giin akdem ikm4l ve tekmiline bezl-i kudret...”
(BOA, MAD, nr. 3172, s. 10).

™ “bedenen i’anet eylemek iizere fermanim olmagla kazélarinizda mu’af ve gayri mu’af
kura ahalilerinin mecmi@’u bedenen i’aneti lazime-i halden olmagla” (BOA, MAD,
nr. 3172, s. 14).

" BOA, MAD, nr. 9956, s. 8, 23.
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genisliginde 120 zira uzunlugundaki sekiler yenilenmistir. Ayrica, hana 15
yeni kargir ocakla, 2 yeni tuvalet eklenmistir. Bardak¢i Hanr’nin bityitk
giris kapisinin tahrip olmasi sebebiyle 3,5x4 oOlciilerinde yeni kap: yapil-
mistir’. Bu handaki tamirat iglemleri biitiiniiyle ancak 1732 yilinda
bitirilebilmistir. 1732 yilindaki tamirde ise hanin eksik kalan kisimlari
tamamlanmis ve su yollar1 onarilmistir .

Hiisrevpasa Hani ve Camii: Bu han da Bardak¢i Hani gibi 1721
yilinda tamirat gérmiis olmasina ragmen esas olarak 1729’da biiyiik bir
onarim gormiistiir. Hanin dis kapisi onarilmis ve kapi iizerindeki oda
yenilenmistir. Hanin 48 adet ayak cesmesi tamir edilmis ve 4 yeni ayak
cesmesi eklenmis, handaki “viizera”
Han duvarlarinin iizerine 2 zira genisliginde ve 658 zira uzunlugunda
kiremit poside yapilmis, handaki tugla ve tastan yapilmis olan 63 adet ocak

tamir edilmistir. 1732 yilinda ise hanin bozulan su tesisatlar1 onarilmistir.

odalarinin st Ortiileri yenilenmigtir.

Hiisrevpasa Camii de hanla birlikte elden gecirilmis, zamanla tahrip
olan yerleri onarilmistir. Ozellikle, tastan yapilmis olan su hazinesi ile
camiye su getirilen diizenek iyilestirilmistir™.

Ishakly Hani (Sahipata Kervansarayi) ve Camii: Selcuklu do-
nemi kervansaraylarindan olan Ishakli Hani, Selcuklu vezirlerinden Sahip
Ata ismiyle bilinen Fahrettin Ali bin Hiiseyin tarafindan 1249 tarihinde
yapilmistir”. Bir kale saglamliginda insa edilen Ishakli Hani ve Ishakli
Kasabasi’ndaki cami, Hac yolu tizerinde 6nemli bir kiilliye oldugu icin
titizlikle onarilmisti. 1729 yilinda yapilan tamiratla, hanin dig kapisinin
iizerindeki odanin tavani (10x7) ile tahta dosemesi, hanin kiremit kari-
simli iist ortiisii (56x31), hana ait olan ii¢ ditkkanin kiremitli ¢atisi ile hani
cevreleyen 180 zira uzunlugunda, 1,5 zira eninde ve 3,5 zira yiiksekligin-
deki tas duvarlari tamir edilerek yenilenmistir. Hani i¢ kismindan cevrele-
yen eski sekilerin bozulmus olmasi sebebiyle, 150 zira uzunlugunda, 3,5
zira eninde ve 1,5 zira yiiksekliginde yeni seki yapilmistir. Tamiratlarin
disinda bu tarihte hana bir ¢ok eklemeler de yapilmistir. Hanin dis kis-
minda yapilan bu eklemelerden en 6nemlisi 12x7 boyutundaki arpa ve

* BOA, MAD, nr. 3172, s. 18, 10 Zilhicce 1141 (7 Temmuz 1729).
" BOA, MAD, nr. 3172, 5. 17.

" BOA, MAD, nr. 3172, 5. 14-18.

i Tiirkiye’de Vakif Abideler ve Eski Eserler, Ankara 1972, 1, 161.
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saman ambaridir. Bundan baska, tasra kapisinin hemen yaninda hanin
odabagina 7x5 biyiikligiinde bir oda ile hanin cevresinde 4 tane tuvalet
yapilmistir. Bu tamir siirecinde kasabadan hana ulasan yol da diisiiniilerek
2 zira genisliginde ve 200 zira uzunlugunda kaldirim désenmistir.”

Ishakli Camii de hanla birlikte onarilmis ve 6nemli bir kismi yeni-
lenmistir. Caminin mihrabi, minare kiilahi, minare korkuluklar1 yenilen-
digi gibi minare kapisi ve camiinin disariya acilan iki kapisi yeniden insa
edilmistir".

Sehzade Sultan Bayezid Hani: Kanuni Sultan Siileyman’in
ogullarindan Sehzade Bayezid’in Konya’da yaptirdigi bu han da biiyiik
olciide tamir edilmistir. Hanin 92x46 olciisiindeki kiremit ortiisii, her iki
tarafinda bulunan viizera odalar1 ile disaridaki ambar ve hana ait ditkkan-
larin st ortiileri yenilenmistir. Han igcinde 264 zira uzunlugunda, 1 zira
yiiksekliginde ve 3 zira genisliginde yeni seki ile 36 tas ocak yapilmistir.
Yine Hanin 6n kismina arpa ve saman ambar1 yapilmis ve ditkkanlarin
catilar1 tamir edilmistir”.

Kadin Hani: Kadin Hanr’'nda yapilan en 6nemli tamirat, hana ge-
len su yollarinin tamir edilmesidir. Hana gelen suyun, otuz saatlik bir
mesafeden alinmasi ve su yolunun kayalik ve taglik bir mevkiden gecmesi
sebebiyle tamirat isi hem masrafli hem de gii¢c olmustur. Tamir edilen su
yolunun uzunlugu toplam 27,965 ziradir".

Ulukiglak Kiilliyesi: Ulukislak Hanrnin dogu tarafindaki 77x25
boyutundaki kursun ortiisii ile hanin iizerindeki 40x8 olciisiinde tag
doseme yenilenmistir. Hanin kursun ortiisii yenilenirken her biri 16 kiyye
agirliginda 1800 adet renkli kursun tabaka kullanilmistir. Bityiik 6lciide
tahrip olan hanin kargir ayaklarindan 26 tanesi tamir edilmis ve 73 adet
kargir ocagin tepeleri yeniden yapilmistir.

Ulukislak Kiilliyesi’'nde tamirat yapilan unsurlardan biri de su yolla-
ridir. Han, cami ve hamama su getiren su yollar1 biiyiik oranda yenilen-
mistir. Camide de 6nemli onarimlar yapilmistir. 26x22 boyutundaki cami
ortiisii timiiyle degistirilmistir. Caminin minberi, 10 adet kargir penceresi

“ BOA, MAD, nr. 3172, s. 10.
" BOA, MAD, nr. 3172, s. 10.
* BOA, MAD, nr. 3172, s. 19.
“ BOA, MAD, nr. 3172, s. 22-24.
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ile 3 adet biiyiik kapis1 da yeniden yapilmistir. Ayrica, caminin i¢ kismi
bastan basa yeniden sivanmistir. Minare ise cesitli tamiratlarla elden geci-
rilerek giiclendirilmistir.

Ulukislak Hanr’na ait hamamin eskimis mermer dosemeleri kaldirila-
rak 30x10 (zira) olciisiinde yeni mermerler konulmustur. Hamam kubbe-
sindeki 150 adet cam tepeler yenilenmistir. Hamamin 8 adet kapisi,
kiinkleri ve su yollar1 da degistirilmistir. Bunlarin disinda i¢ kisimda da
muhtelif tamirat yapilmistir”.

Dglek Han: Hanin ahsaptan olan 40x35 boyutundaki iist ortiisii ye-
nilenmistir. Hanin 120 zira uzunlugunda, 1,5 zira genisliginde ve 4 zira
yiiksekligindeki duvarlari ile i¢ kisimdaki 120 zira uzunlugunda 2 zira
genisliginde ve 1,5 zira yiiksekligindeki sekisi onarilmistir. Hanin 3,5x3
olciisiindeki biiyiik kapis1 yenilenmis ve hana 3 adet yeni ocak yapilmistir.

Cifte Hanit ve Camisi: Biyiik bir han olmasina ragmen tamirat si-
rasinda iyi durumda olmalidir. Ciinkii, diger hanlara gore tamirat daha az-
dir. Cifte Han’in 120 zira uzunlugunda 2,5 zira genisliginde ve 1 zira yiik-
sekligindeki sekileri yenilenmistir. Hanin 6niine bir adet arpa ve saman
ambari ile 2 adet “ayak cesmesi” yapilmistir. Ayrica, hanin hemen ¢iki-
sinda kaldirimlar yenilenmistir.

Cakid Han: 1729 yilindaki tamir sirasinda Cakid Han bir virane du-
rumundadir. Hanin st ortiisit (50x30) degistirilmistir. Han icindeki
uzunlugu 52 zira, genisligi 2,5 zira ve yiiksekligi 1 zira olan seki ile 25 adet
kargir ocagi1 yenilenmistir. Yine han icinde 3,5x3,5 boyutunda “nan-1 aziz”
firinin dosemesi degistirilmistir. Han disinda 15x8 ebadinda arpa ve sa-
man ambar1 ve 3 adet tuvalet yapilmistir. Giris kapis1 {izerindeki 2 adet
oda ile 2 adet viizera odalarinin duvar, pencere ve ocaklar: tamir edilmis-
tir.

Misis Han: Misis Han ile hana ait diikkanlar biiyiik oranda tamir
edilmistir. Oncelikle, iizerindeki 90x35 zira biiyiikliigindeki kiremitli
ortiisii tamir edilen hanin, 120 zira uzunlugunda ve 2,5 zira genisliginde ve
1 zira yiiksekligindeki i¢ kisminda bulunan sekileri de yenilenmistir.

" BOA, MAD, nr. 3172, s. 26. Tamirat sirasinda Han’in odalarinda muhafaza altina
alinmis cesitli malzemeler ortaya ¢ikmistir. Bunlardan en dikkat cekici olani 161
kiyye agirligindaki 1 adet yaldizli giimiis alemdir. 42 adet kursun levha, 1 adet kiilce
kursun, 109 adet kapi i¢in kullanilan demir levha, pencere ve kapilara ait cesitli ma-
deni esyalar da malzemelerden bazilaridir (BOA, MAD, nr. 3172, s. 27).
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Handa bulunan 40 adet kargir ocak, han kapis1 tizerinde bulunan odanin
8x7 boyutundaki tavan ortiisii ile ayn1 odanin 4 adet penceresi onarilmis-
tir. Bunlarin disinda Misis Hani Camisi’nin yarisi yikik olan minaresi
tamir edilmistir. Yikik olan kisim yeniden tas duvarla orillmiistiir (8 dev-
ren x 5 kadden). Cami’nin kuzey tarafindaki kapisi ise yeniden yapilmis-

85
tir .

Kurt Kulagr Kalesi: Kale iginde bulunan hanin iizerini kaplayan
kemer tolos iizerinde kirecli kiremitten yapilmis 65x47 biiyiikliigiindeki
ortiisii, han icindeki 130 zira uzunlugunda, 2 zira eninde ve 1 zira yiiksek-
ligindeki sekisi yenilenmistir. Han icinde bulunan 4 adet ayak cesmesi ile
8x8 boyutundaki toprak ortiisii yeniden yapilmistir. Bunun disinda han-
daki 20 adet kargir ocak elden gecirilmistir.

Han disinda kalede de birtakim tamirat yapilmistir. Kale agasina ait
binanin 50x10 olgiisiindeki ortiisii degistirilmistir. Kaledeki su yolunun
dosemesi biitiiniiyle yenilenmistir. Kale icinde 170 zira uzunlugunda 1
zira eninde ve 6 zira yiiksekliginde yeniden tas duvar yapilmistir. Kale
kapisi, tuvaletleri ve kaledeki su kuyusu tamir goren diger initelerdir.
Ayrica, Kurt Kulagi ile Temiir Kapi1 arasinda 13000 zira uzunlugunda ve 4
zira genisliginde frengi kaldirim ile toprak doseme yapilmustir”.

Karamurt Han:: Karamurt’ta han, imaret ve cami olarak biitiin
kiilliye tamir edilmistir. Imaret binasinin kubbelerindeki kursunlar yeni-
lenmis ve ocak tepeleri onarilmistir. Imaretin hemen bitisiginde 2 adet
ayak cesmesi yapilmigtir.

Karamurt Hanrnin 110x30 biyiikliigiindeki iist ortiisii yenilenmis,
hanin icindeki ve disindaki sekiler tamir edilmistir. 6 adet ayak cesmesi
yapilan hanin 4x5,5 oOlgiisiindeki giris kapisi yeniden yapilmistir. Han
icindeki ekmek firininin 10x8 biiyiikliigiindeki catis1 tamir edilmistir.
Bunlarin disinda, han igindeki kul ve vakif miitevelli odalar1 ve ambari da
onarilmistir. Karamurt Hanr’na bagli olan fakat 1729 yili 6ncesinde yikil-
mis olan medrese binasi, sibyan odasi ile su yolu da yenilenen boéliimler-
dendir”.

* BOA, MAD, nr. 3172, s. 48-54.
“BOA, MAD, nr. 3172, s. 54-62.
" BOA, MAD, nr. 3172, s. 62-63.



22 M. Yasar ERTAS

Yeni Han: Karamurt’a baglh ve Halep yolu iizerinde Gaffar Cay1 ke-
narinda yapilmis kii¢iik bir handir. Bu hanin 26x6 boyutundaki toprak or-
tiisti yenilenmistir. Hanin biiyiik giris kapisi ile ic kapisi yeniden yapil-
mustir. Yine han iginde yapilmis olan arpa ve saman ambari ile 2 ayak
cesmesi de tamir edilmistir.”

Iki Kapili Han: Sam tarafinda olan kale icinde bir kiilliyedir. Issiz
bir bolgede olmasi sebebiyle hem kale hem de han giiclendirilmistir.
Han’in kirgir kemerleri ile 240 zira uzunlugunda ve 10 zira yiiksekligin-
deki dis duvarlar1 yeniden insa edilmistir. Kale neferatinin oturmasi igin
kale icinde 10 adet oda, handa 32 adet ocak ile 3 adet tuvalet yapilmistir.
Iki Kapili Han’daki hamamda da biiyiik bir tamirat yapilmistir. Hamamin
icinde ve disinda désemeleri, duvar sivalar1 ve su yollar1 onarilmaigtir.

Kala-i Bur¢ ve Atas Hanu: Iki Kapili Han’dan sonra kirsal bolge-
deki bu iki kalede, hem dis duvarlar hem de i¢ iiniteler yenilenmis ve ta-
mir edilmistir. Atas Hani’nin 46 zira uzunlugunda, 1,5 zira genisliginde ve
10 zira yiiksekligindeki kargir duvarlar1 yenilenmis, kale muhafizlar: icin
8 ev yapilmustir'. Atas Hanrndan sonra tamir edilen bir diger yap: ise
Kale-i Kastel’dir. Bu kalenin dort tarafini cevreleyen duvarlar yeniden
yapilmistir. Yapilan duvarlar 278 zira uzunlugunda, 1,5 zira genisliginde
ve 10 zira yiiksekligindedir”.

Zenaka Hani ve Camii: Burada han binasi ile hanin hemen yaki-
nindaki cami tamir edilmistir. Hanin dis kapisi ile birlikte tic biiyiik
kapis1 yeniden yapilmistir. Hanin {izerini kaplayan 70x20 ebadindaki top-
rak Ortiisii yenilenmistir. Hanin etrafinda 60 zira uzunlugunda 1 zira
eninde ve 2 zira yiiksekliginde kargir duvarlar, han icindeki 24 zira uzun-
lugunda 2 zira eninde ve 1 zira yiiksekliginde seki ile hanin dis tarafindaki
150 zira uzunlugunda, 2 zira genisliginde ve 1 zira yiiksekligindeki seki
yenilenmistir. Hanin camisinin ise kirecli toprak ortiisii onarilmistir’.

* BOA, MAD, nr. 3172, s. 64.
¥ BOA, MAD, nr. 3172, s. 70.
" BOA, MAD, nr. 3172, s. 71.
" BOA, MAD, nr. 3172, s. 84.
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Sonug

Istanbul’dan Mekke’ye kadar uzanan Hac yolunun ulasimi zorlastira-
cak boyutta bozuldugu ve yol iizerindeki han, hamam, cami gibi yapilarin
harap oldugu yoniindeki sikayetlerin Istanbul’a ulasmasi iizerine 1729
yilinda genis bir onarim baslatilmisti. Bina Nazir1 Halil Aga ve hassa mi-
marlarindan Hasan Aga’nin yaptiklar: kesifte, Istanbul ile Sam arasindaki
giizergahta, hacilara hizmet veren cok sayida kiilliyenin kullanilamayacak
durumda oldugu goriilmiistiir. Gereksiz masraftan kaginmak i¢in dogru-
dan hacilarin yararlandig: ve acilen onarilmasi gereken binalar tamir kap-
samina alinmis ve vakit kaybetmeden ingaat baglatilmistir.

Tamir siirecinde, yollarin fiziki sartlar1 diizeltilmis, kopriiler yeni-
lenmistir. Menzil kiilliyelerinde, 6zellikle hacilarin konaklayacagi kervan-
saraylarin onarimina 6nem verilmistir. Kesif defterlerindeki onarim mas-
raflarinin yalnizca dortte biri devlet hazinesinden karsilanirken geri kalan
kismi halka ve vakiflara yiiklenmistir. Insaatta calismak iizere Istan-
bul’dan usta ve isgiler gonderilmekle birlikte insaat sahasinin bulundugu
kazadan da cok sayida usta ve amele tedarik edilmistir. Tamir kapsamina
alinan binalarin biiyiik kismi bir yil icinde tamamlanmistir.

Bu tamiratla, Istanbul-Sam arasindaki menzil kiilliyelerinin uzun bir
siire daha ayakta kalmasi saglanmistir.
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“RESTORATION AND MAINTENANCE OF SOME BUILDINGS IN THE COMPLEXIS (KULLIYE) ON
THE PILGRIMAGE ROUTE ISTANBUL-DAMASCUS (1729-1732)”
Abstract

The pilgrimage route between Istanbul and Damascus was one of the most important
roads in the Ottoman history. The road on the right hand of Anatolia was quite rich in
terms of the social foundations such as hotels, baths, caravansarais. The Ottoman state
attributed special importance to the maintenance of this road. Since the physical
conditions and the foundations of the road deteriorated and this caused difficulties to the
pilgrims, towards the end of the reign of Ahmed I1I, some buildings in the complexis on
the road were restorated and maintained by the Istanbul goverment.

During the renovation process began in 1729, first of all, official in charge of
constructions (bind ndzir) and an imperial architect (hassa mimari) were sent to detect
and determine the places needed to be renovated on the road. But, because of the
weakness of the central authority at that time, it was rather difficult for the two centrally
nominated personnel to maintain the construction within a wide area. For that reason,
besides the centrally assigned personnel, the local notables (ayan) were also in charge of
the building process conducted at each district alongside the road.

One of the other important concerns of the Ofttoman administration was the
expenditures of renovation. During the renovation process between 1729 and 1732, a
number of facilities with their components were resorted and renovated. These are
Bardakgt Hani, Ishaklt Kiilliyesi, Hiisrevpaga Kiilliyesi, Sehzade Sultan Bayezid
Hani, Kadin Ham, Ulukiglak Kiilliyesi, Cakid Hani, Délek Hami, Cifte Hani,
Misis Hant, Kurt Kulagi Hant, Karamurt Han, Tki Kapii Hani, Kala-1 Burg and
Ates Hant.

Keywords
Ottoman, Pilgrimage Route, Restoration, caravansaray, kiilliye.
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