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Osmanli’da i1k Elektrikli Tramvay ve Sehir Elektrigi Isletme:

SAM’DA ELEKTRIKLI TRAMVAY VE SEHIR AYDINLATMASI
Mesut AYAR'

OZET

XIX. yiizyihn ortalarindan itibaren yapilan onemli yatinmlarla yeni bir ¢eh-
reye kavugmaya baglayan Sam, XX. yiizyil baglarninda yaklagik 150 bin olan
niifusuyla Osmanly Devleti’nin en biiyiik sehirlerinden biri ve canl bir ticaret
merkezi hdline gelmisti. Sam igin tasarlamp hayata gegirilebilen bagsta gelen
projelerden olan sehir elektrigi ve elektrikli tramvay hatlarinn tesis edilmesi, bu
donemde bolgenin en niifuzlu simast olarak gosterilen Arap Izzet Pasa’nin
destegiyle tamamlanabilmigtir. Sam tramvayiyla aydinlatma isinin imtiyazi,
once Diirzii Emir Muhammed Arslan Bey’e verilmis, sonrasinda da merkezi
Briiksel’de bulunan bir sirket tarafindan kurulan Sam-1 Serif Elektrik Tramvay
ve Tenviratt Anonim Sirket-i Osmaniyesi’ne devredilmigti. Sirket, santral ve
hatlart devrin ileri sartlarina wygun bir sekilde oldukga kisa bir zamanda viicuda
getirmig, 1907 yilinda resmi agilis yapilmigti. Boylelikle de Osmanly toprakla-
rinda ilk kez elektrikli tramvay kullanan ve elektrikli aydinlatmaya sahip sehir
Sam olmugtur. Bu ¢aligmada, Osmanly argiv vesikalari ve yabanc literatiirdeki
veriler rehberliginde, II. Abdiilhamid dénemi Suriye’sindeki en miihim modern-
lesme projelerinden olan, Sam elektrikli tramvay hatlannn ve gehir elektrigi
sisteminin tesisi ve igletilmesi anlatilmaya ¢aligilmugtr.

Anahtar Kelimeler
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Osmanli Devleti’'nde XIX. yiizyilin ortalarindan itibaren modernles-
meye, Ozellikle teknolojik gelismelere bagli olarak beledi hizmetlerin nite-
liginin ¢esitlenmesi yeni hizmet alanlarini dogurmustur. Bunlar arasindaki
en dikkat ¢ekici yenilik ise sehir i¢i ulasimda ayni yiizyilin son otuz yilina
damgasini vuran tramvaylarin hizmete sokulmasidir. Hakikaten de sehir
dokusuna diizenli bir goériiniim kazandirip giizellestirilmesi kadar sehrin
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cesitli semtleri arasinda ulagimin saglanmasi, Osmanli sehrinin modern-
lesmesindeki 6nemli gelismelerdendir.

XIX. yiizyilda Amerika ve Avrupa’da 6nce atli, sonrasinda buharli ve
elektrikli tramvaylarin devreye girmesinden sonra, bu teknoloji zamanla
Osmanli Devleti gibi Batiliolmayan iilkelere de ihra¢ edilmeye baslanmis;
XX. yiizyilin ilk yillarindan itibaren Osmanli yonetiminin 6zellikle bu
araclarin elektrikle ¢alisanlarini tercih etmesi de tramvay hizmeti verilen
biiyiik sehirlerin elektrik enerjisine kavusmasini hizlandirmistir. Bu du-
rumun izahi, yani bir ulasim araci olarak elektrikli tramvayin, sehir aydin-
latmasinda en mithim unsur olan elektrigin elde edilip kullanilmasindaki
etkisinin ortaya konulmasi ¢alismamizin hedeflerinden biridir.

Bilindigi tizere teknik alandaki yenilesme ¢abalari, Osmanli modern-
lesmesinde miithim bir yere sahiptir. Bundan o6tiirii de bugiine kadar, Os-
manli’ya Avrupa’dan ithal edilen deniz, kara ve demiryollarina ait ulagim
teknolojilerinin kullanilmas: hakkinda bircok degerli ¢alisma yapilmistir.
Ancak sehir i¢i ulasim alaninda sayisal acidan bundan bahsetmek zordur.
S6z konusu dénemde iilkede Istanbul, Selanik, Beyrut, Izmir, Sam ve Bag-
dat disinda bu tip yatirimlarin yapilabilecegi biiyiik sehirlerin bulunmama-
s1 bu alandaki calismalarin sinirli kalmasinin sebeplerinden biridir. Biz de
bu calismayla; bir yaniyla biiyiik bir sehir, bir yaniyla da Osmanli tagrasi
sayilabilecek o6zellikleri haiz, ayrica biiyilk bir tarihsel gecmise de sahip
olan Sam’la ilgili boyle bir inceleme yaparak, bu alana bir katk: saglamay:
ve benzer ¢alismalara bir zemin olusturmayi hedefledik.

Osmanli Devleti’'nde elektrikli tramvayin ve elektrigin sehirlerde ay-
dinlatma araci olarak kullanilmasinin teknoloji ithali ile ilgili oldugu dii-
siiniiliirse, bu hususun Avrupa yada bagka bir deyisle Bat1 sermayesi ile
baglantili olacagi da muhakkaktir. Bu nedenle 6ncelikle bu konu hakkinda
kisa bilgi vermenin gerekli oldugu kanaatindeyiz: Osmanli topraklarindaki
yabanci yatirimlarin tarihinin, XVIII. yiizyilin ilk yarisina kadar geriye
gittigini biliyoruz. Ancak yabanci sermaye yatirimlarinin asil yogunlasmasi
Avrupa’ya sosyal, siyasi, iktisadi bakimdan bagimliligimizin arttig1 Tanzi-
mat Fermani’ni takip eden yillardan, yani 1840’lardan itibaren ve giderek
artan sekilde ulasim, haberlesme, sanayi, madencilik ve finans gibi alanlar-
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da kendini gostermistir.! Bu yatirimlarda sik kullanilan bir arac olan imfti-
yaz yontemi de yerli sermayenin yeterince gelismemesi dolayisiyla, yaban-
cilarin daha aktif rol oynadiklar: bir sisteme doniismiistiir. Bu sistem, kisa-
ca, Osmanli yonetiminin bir kisi ile yaptig1 sdzlesme uyarinca belli bir ka-
mu hizmetini, masraf, kir ve zarar1 bu kisiye ait olmak iizere tesis ettirip
islettirmesi olarak da ifade edilebilir.’

Imtiyaz yontemiyle 6zel tesebbiisten yararlanma yolunun dogmasinda,
bahsi gectigi lizere, XIX. yiizyilin ikinci yarisinda yeni belediye hizmet
kalemlerinin olusmasi ve bu hizmetler i¢in gerekli oérgiitlenmenin ve mali
kaynaklarin bulunmamasi da 6énemli bir rol oynamistir. Bu yiizden s6z
konusu déonemden devletin yikilisina kadarki siirecte beledi hizmetler ala-
ninda temel siyaset de imtiyaz verme usulii olmustur.? Diger taraftan Batili
sermayenin yeni pazarlara olan gereksinimi de unutulmamalidir. Bu bag-
lant1 aslinda Batinin ekonomik alandaki giiclenmesinin en énemli ayagini
olusturan emperyalist siyasetle de baglantilidir ve esas konumuz olmasa
bile calismamaizin satir aralarinda bunun izlerini gérmenin miimkiin olaca-
gin1 sOylemeliyiz.

Osmanli yerel yonetimlerinin sundugu hizmetlerin cesitlenmesi* ve
biiyiik bir piyasanin olusmasi, uzun bir siiredir 6zellikle Suriye bolgesiyle

' Nuri Yavan, “Tiirkiye’de Dogrudan Yabanci Yatirimlarin Lokasyon Secimi Uzerine
Uygulamal1 Bir Arastirma”, Ankara Universitesi Doktora Tezi, 2006, s. 30-31.

: Siikrii Karatepe, Jdare Hukuku, 1zmir 1995, s. 222; Metin Ginday, Idare Hukuku, An-
kara 2002, s. 296.

’ Cumhuriyet’in ilk birkac y1l1 da bu siirece dahildir (C. Giray Ozgiil, “Tiirkiye’de Kent-
sel Hizmetler Alaninda Imtiyazli Sirketler ve Beledilestirme (1850-1950)”, Ankara
Universitesi Yiiksek Lisans Tezi, 2011, s. 12.

1888 yilinda, Osmanli Devleti’'nde dis borglar haricinde var olan yabanci sermaye yati-
rimlarinda belediye hizmetlerinin pay1 9,3 iken, en biiyiik pay %65 ile Ingilizlere aitti.
1914 yilinda ise, yabanci sermaye yatirimlar: alaninda belediye hizmetlerinin orani
%5,1 idi ve yaklasik olarak 4 milyon Ingiliz sterlini olan bu pastadaki en biiyiik pay
%45 ile Fransizlara aitti. Onu %9,5 ile Ingilizler ve %8 ile Almanlar takip ediyor-
du(Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Diinya Kapitalizmi, 1820-1913, Ankara 1994, s.
64).

* Ne var ki beledi hizmetlerde yatirimin yalnizca imtiyaz alan kisi tarafindan yapilabilir
olmasiyla, Osmanli Devleti’nde yatirima gereksinim duyan sehir sayisinin az olusu,
yatirimlarin sinirli kalmasina yol agmistir. Bu yiizden, bircok elektrik ve tramvay pro-
jesi glindeme gelmis, hatta imtiyazi bile verilmisse de hayata gecirilememistir (C. Gi-
ray Ozgiil, a.g.., s. 42).
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yakindan ilgilenen Fransizlarin istahinin kabartmis olmalidir. Suriye, XVI.
yiizyildan itibaren burada bir varligi olan Fransa’nin geleneksel niifuz bol-
gesiydi. Oyle ki ad1 gecen donemde bu bolgede faaliyette bulunan Ingiliz
tliccarlar bile bunu Fransiz korumas: altinda yapiyorlardi. Sonraki birkac
yiizyllda da bu durum pek degisim gostermedi.’” Napolyon Savaslarr’nda
kaybettigi etkinligini kisa siirede geri kazanan Fransa, 1830’larda patlak
veren uluslar aras1 krizde Mehmet Ali Pasa’nin yaninda yer almisti. Bunun
neticesinde, donemin diger aktif Batil1 devletleri ile pastay1 paylasmak zo-
runda kalarak etkisini yitiren Fransa’nin, yine de bu olaydan sonra Akde-
niz’in dogu kiyilarina ve Suriye’ye olan ilgisi artarak devam etmistir. Suri-
ye’deki 1860-61 Olaylar1 da Fransa’nin bolgedeki etkinliginin artmasina
hizmet etmis; 1871°deki Alman maglubiyetinden sonra bile bu iilkenin
Suriye’deki niifuzu diger bir¢ok Osmanli topragina nazaran yine canli kal-
mustir.’Modernlesme hareketlerinin Fransa kanaliyla Osmanli Devleti’nde
yayginlagmasi da bu hususu kolaylastiran bir diger neden olarak gosterile-
bilir. Aslina bakilirsa daha XIX. yiizyilin sonlarindan itibaren Suriye ve
havalisinde baglayan demiryollar1 yapimi, bdlgenin Fransa ile olan ticareti-
nin daha da gelismesine yol acmisti. Ardindan Fransiz sermayesinin bele-
diye hizmetleri ve limanlar iizerine olan yatirimlari baslamisti. I. Diinya
Savasi sonrasinda Osmanli Imparatorlugu paylasilirken Suriye cografyasi-
nin Fransa’ya birakilmas: da bahsedilen gelismelerin sonucuydu.’

Osmanli Devleti’nin son yarim asrinda, Ortadogu topraklarinda Fran-
sizlara ait yatirimlar yaninda Belcikalilarin yatirimlari dikkat cekicidir.
Belgika sermayesi yabanci iilkelerde faaliyet gosterirken, bu iilkedeki ya-
banci yatirim da mali ve kurumsal etkenlerden dolayr artmisti. Bu arada
belirtmek gerekir ki Belcika’ya gelen yabanci yatirim biiyiik oranda Fransiz
sermayesinden olusmaktaydi.’ Sozii edilen dénemde Belcika merkezli sir-
ketler tramvaylarin elektrikli hale getirilmesini ana amac¢ edinmis ve paza-

* Adil Baktiaya, Osmanl: Suriyesi’nde Arapcihgin Dogusu, Istanbul 2009, s. 44-45.

¢ J.M. Roberts, Diinya Tarihi, Istanbul 2011, II, 809-810; Adil Baktiaya, a.g.e., s. 48.

7 Sevket Pamuk, a.g.e., s. 67.

* Belgikali yatirimcilarin tramvay projelerine yaptiklar: yatirimlarla ilgili 6zel bir calis-
ma icin bkz. Alberte Martinez Lopez, “Belgian Investment in Tramways and Light

Railways: An International Approach, 1892-1935”, The Fournal of Transport History,
Mar 2003; 24, 1, 61.
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rin ve ekonominin sundugu imkanlar nedeniyle de biiyiik sehirleri secmis-
lerdi’ ki bu ¢alismanin konusu olan Sam da bunlardan biriydi.

Konuya girmeden once, tramvay ve elektrik kullaniminin diinyada ve
Osmanli cografyasindaki gelisimini kisaca belirtmekte fayda olacaktir. Bu-
na gore; ilk tramvaylar, atl1 olarak 1830°’1u yillarda Amerika’da ve sonrasin-
da da Avrupa sehirlerinde kullanilmaya baslanmisti. Osmanli Devleti’nde
ise ilk atli tramvay 1871 yilinda Istanbul’da hizmete girmistir.” Diinyanin
bircok iilkesinde, zamanla biiyiiyiip kalabaliklasan sehirlerdeki yolcu sayi-
larindaki artig ve bu is icin atlarin kullanilmasindan dogan sikintilar neti-
cesinde, tramvaylar1 ¢cekmek icin farkli enerjiler aranmak zorunda kalin-
mistir. Ayni siralarda 6nce buhar giiciinden faydalanilmaya baslanmuis,
fakat yiizyilin sonlarina dogru elektrik iiretimi ve bu enerjinin avantajlari-
nin ortaya cikmasiyla birlikte elektrikli tramvaylarin kullanimina gegilmis-
tir."" Diger taraftan, bu tiir araclar ilk kez yine Amerika’nin Richmond seh-
rinde 1888’den itibaren kullanilmaya baslanmistir.” Ote yandan Istanbul’da

’ A.M.Lopez, a.g.m., s. 63.

' Vahdettin Engin, Istanbul’un Ath ve Elektrikli Tramvaylar, Istanbul 2011, s. 40; Feza
Gunergun, “Osmanli Devleti’nde Buharli Tramvay Isletme Tesebbiisleri”, Cagin: Ya-
kalayan Osmanl — Osmanl Devleti’'nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Haz.
Ekmeleddin Ihsanoglu ve Mustafa Kacar, Istanbul 1995, s. 373. Atl tramvaylar Os-
manl sehirlerine diinyada ilk ortaya ¢iktiktan yaklasik 40 yil sonra gelebilecektir. Bu-
na dair rastlayabildigimiz ilk resmi kayit 1868 yilina aittir. O yil, Meclis-i Meabir aza-
sindan Riistem Bey tramvay insa ve isletmesi icin Osmanli Hiikiimeti’'nden imtiyaz
istemis; sonrasinda da bu imtiyaz i¢in padisah iradesi ¢ikmistir (Bagbakanlik Osmanli
Arsivi [BOA], Sadaret Mektibi Mithime Kalemi [A.MKT.MHM], 416/89, 28 R 1285)
ve Irade, Sura-y1 Devlet [I.SD], 9/443, 13 R 1285).

" Feza Gunergun, a.g.m., s. 374. Bu gelismelerden hi¢ de uzak kalmayan Osmanli top-
lumu bilhassa Servet-i Fiintin dergisi vasitasiyla ayni hususta Avrupa’y: takip edebil-
mekteydi. Mesela bu dergide 1890’larda Avrupa’da atli tramvaylar yerine elektrik
enerjisiyle calisan tramvaylarin denendigi, fakat giivenli olmadigina kanaat edilerek
bundan vazgegildigi; 1897°de Dersaadet Tramvay Sirketi’nin atli tramvay yerine pet-
rolle calisan tramvay kullanmak iizere Nafia Nezareti’ne bir tasari sundugu belirtil-
mekteydi (Servet-i Fiiniin, nr. 256, 25 Kanunisani 1311, s. 347). Yukarida gecen elekt-
rikli tramvaylarla ilgili olumsuz nitelikli habere karsin, bagka bir sayida “En ileri
tramvaylar elektrikle ¢alisanlardir ve bunlarin da en iyisi Peste’deki tramvaydir” de-
nilmekteydi (Servet-i Fiiniin, nr. 272, 16 Mayis 1312, s. 188).

* Elektrik enerjisinin tagimada kullanimiyla ilgili olarak bkz. Michael Robbins, “The

Early Years of Electric Traction: Invention, Development, Exploitation”, The Journal
of Transport History, (2000); 21, 1, s. 92-93.
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1890’dan itibaren buharli tramvaylarin hizmete sokulmasina dair ¢alisma-
lar yapilmissa da bu gerceklesememistir. Elektrikli tramvaylar ise, ilk ola-
rak 1907 yilinda Sam’da, ardindan da Beyrut ve Selanik’te hizmete sokul-
mustur. Payitaht’ta ise, ancak 1914 yilinda atlar birakilarak elektrikli tram-
vaya gecilebilmistir."”

Calismamizin kapsadigi bir diger konu, Sam’daki genel sehir aydin-
latmasiyla, ev ve isyerlerinde elektrik enerjisinin kullanimidir. Osmanli
doneminde sokaklarin diizenli olarak aydinlatilmasi, ilk kez Tanzimat son-
rasinda giindeme gelmis; basta Istanbul olmak iizere birkac sehir once gaz-
yagi, sonra havagazi ve nihayetinde elektrikle aydinlatilmistir. Buna bagh
olarak belediye hizmetlerinin 6zellikle Tanzimat’in ilk yillarinda 6nem
kazanmasiyla, Avrupa’nin modern sehir olgusu Osmanli Devleti idarecile-
rini de benzer gelismelere yol acabilecek kararlar almaya sevk etmis, mesela
1847°deki bir resmi bildiride, geceleri sokaklarin aydinlatilmasinin gelis-
mislik gostergesi oldugu belirtilmis, carsida ditkkanlarin énlerine kandil
asilmas1 geregi vurgulanmistir.'

Aydinlatmada da kullanilan bir yakit olan petrol, 1850’lerde Ameri-
ka’da kesfedildikten sonra kisa siirede Avrupa’da kullanilmaya baslanmis
ve Osmanlr’ya da gecikmeden gelmisti. Burada, baslangicta Istanbul’a yer-
lesmis yabancilar ve zengin yerli halk tarafindan kullanilmais, sonrasindaysa
Istanbul disindaki diger bircok Osmanli sehrinin de sokaklar1 petrol lam-
balariyla aydinlatilmaya baslanmistir. Bir diger aydinlatma araci olan ma-
den komiiriinden elde edilen havagazi ise ilk olarak 1812°de bulunmus ve
ilk olarak ertesi y1l Londra bu gazla aydinlatilmaya baslanmisti. Osmanli’da
ise havagazi kullanimi daha Abdiilmecid doneminde giindeme gelmisse de
baskentin bazi caddelerinin bu yakitla aydinlatilmasina ancak 1880’lerden

"R Sertac Kayserilioglu, “Tramvay”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi [DBIA],
VII, 299. Istanbul’daki elektrikli tramvaylar hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Vahdet-
tin Engin, a.g.e., s. 168 vd.Belirtilmelidir ki Osmanli Devleti’'nin demiryolu ve tram-
vay teknolojisindeki gelismeleri yakindan takip ettigini gosteren, 1910 yilinda Isvig-
re’nin Bern sehrinde yapilan uluslar arasi demiryollar1 kongresine ve ayni zamanlarda
Briiksel’de yapilan sehir ici tren ve tramvaylar kongresine katilmasi gibi, bircok isaret
bulunmaktadir (BOA, Babiali Evrak Odas1 [BEO], 3732/279890, 1 R
1328;4054/304036, 8 B 1330).

" Zafer Toprak, “Aydinlatma” maddesi i¢inde ‘“Tanzimat Sonrast’ kismi, DBIA, 1, 476.
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sonra gegilebilmistir.” Ayni siralarda Sam’in bazi sokaklar1 gazyag: (petrol)
ile 1ig1klandirilmaktaydi. Ayrica, 1888 Nisaninda Sam igin havagazi ile ay-
dinlatma imtiyaz1 verilmisti."

Sehir aydinlatmasinda zamanla en uygun ve yaygin enerji kaynagi ola-
cak olan elektrigin kullanimui ise, ancak XIX. yiizyilin son ceyreginde ger-
ceklesebilmistir. Nitekim Paris’te 1878’den sonra elektrikle aydinlatmaya
gecilmistir. Bu arada Osmanli sehirlerinden ilk defa elektrikle aydinlatilan
sehir, tipki elektrikli tramvayda oldugu gibi yine Sam olmustur. Hemen
sonrasinda Beyrut ve Selanik gibi sehirlerde elektrik donanimina izin ve-
rildigi halde Istanbul’da elektrik kullanimina cok sonralar1 gecilebilmistir.
Baskent’te elektrik ilk kez 1914’te iiretilebilmis; sokaklarin elektrikle ay-
dinlatilmasina ise ancak 1920’de baslanabilmistir.”

XIX. Yiizyilin Ikinci Yarist ve XX. Yiizyil Baslarinda Sam

Diinyadaki en eski sehirlerden biri olarak kabul edilen ve 1521°den
itibaren kesin olarak Osmanli hakimiyetine girmis olan $am, Osmanli y6-
netiminde kaldigi siire boyunca belirgin bir biiyiimeye sahne olmustur.
Memluklularin son déonemlerinde zayiflayan sehir, bilhassa XVI. yiizyilda
ciddi bir gelisme géstermis;” bu yiizyilin ikinci yarisinda Kuzey Afrika,
Muisir, Halep, Anadolu ve diger bazi yerlerden gelen goclerle 6nemli bir
niifusa sahip olmustur. Ayni yiizyilin sonlarindan XVII. yiizyilin basglarina
kadarki donemde yasanan catisma ve savag ortamindan olumsuz etkilenen
sehir, XVIII. yiizyilda tekrar istikrar ve arkasindan yatirim ve imara ka-

" Zafer Toprak, a.g.m., s. 478.

" Imtiyaz Sam tiiccarlarindan Siikrii Bey’e verilmistir. Bu imtiyazin sartnamesinde,
ileride elektrikle aydinlatma hususunda bagka bir talipli ¢ikar da imtiyaz isterse Siikrii
Bey’in tazminat talebi olamayacagi da belirtilmekteydi (BOA, Babiéli Evrak Odasi,
Sadaret Divan Kalemi, Mukavelat [A.DVN.MKL] 29/18, 10 § 1305).

" Istanbul’da elektrik kullanimina cok sonralar: gecilebilmesinin sebebini birgok yazar
—yanlis olarak- II. Abdiillhamid’in giivenlik kaygisina baglamistir (Zafer Toprak,
a.g.m.,s. 478).

" Sam’in kisa tarihgesi icin bkz. Cengiz Tomar, “Sam”, Diyaner Islam Ansiklopedisi
[DIA], XXXVIII, 311-315 ve S. Tufan Buzpinar, aym madde icinde ‘Osmanli Dénemi’
ve ‘1918’den Giiniimiize’ kisimlari, s. 315-320.



114 Mesut AYAR

vusmustur.” Sam’in tarihindeki miithim gelismelerden biri de 1832’den
1841’e kadar Kavalali Mehmed Ali Pasa’nin idaresinde kalmis olmasidir.

XIX. yiizyilin ikinci yarisindaki -en meshuru Mithat Pasa olan- giiclii
Sam valileri, ¢ok gercekei idari reformlarla birlikte altyap1 gelisimini 6ngo-
rebilmis ve uygulayabilmislerdir. Bunun gostergesi, gittikce daha yogun ve
ayrintili bir hal alan yol ve demiryolu projeleri ile telgraf hatlar1 ve Sam
sehrinin giderek Batili bir cehreye, toplumsal alanlara, anit ve caddelere
kavusmasiydi. Ancak bu projeler, biiyiik yatirimlar ve yeni sermaye kay-
naklar1 gerektirmis, modernlesme giderek daha fazla Avrupa yatirimina
bagimli hale gelmistir.” Bununla beraber, zikredilen projeler, Samlilarin
biiyiik cogunlugunun geleneksel sehir hayatinin doniisiimiine biyiik 6l¢ii-
de tesir etmistir. Bu gelismeleri evvela Hiiseyin Nazim Pasa’nin girisimle-
rine dayandiran Samli tarih¢i Hiisni yasananlari, ‘Sehir serpildi ve medeni-
yet ruhu asiret ve kabileler arasinda yayilds’ ciimlesiyle betimlemektedir.”

Bahsedilen donemde, Suriye’deki sehir ve kasabalar arasinda ulagim ve
iletisimin gelistirilmesi bolge icin c¢igir acici olmustur. Telgraf, 1861°den
itibaren Sam ile birlikte Suriye’deki diger 6nemli sehirleri Istanbul’a bag-
lamistir.” Avrupalilarin bolgedeki demiryolu yatirimlarindan otuz yil kadar
onceye gelen Sam-Beyrut yolunun 1863’te acilmasi ise, Sam ekonomisinin
yeni bastan sekillenmesini anlamak i¢in bir anahtardir. Bu yol Sam’in diin-
ya ekonomisindeki yerinin yeniden yapilanmasini, iiriinlerinin rakiplerine
gore daha avantajli hale gelmesini hizlandirmist1.”* Bununla birlikte daha
sonralari, bir Fransiz sirketin Beyrut-Sam-Havran (1894-96), Humus-Hama
(1903) ve Halep (1902-06) demiryolu hatlarini insa etmesi ile devletin

v S. Tufan Buzpinar, a.g.m., s. 315-317.

L. Olga Hudson, “Cultural Cgpital: Wealth and Values in Late Ottoman Damascus
[Cultural Capital]”, Michigan Universitesi Doktora Tezi, 1999, s. 325.

*' L. Olga Hudson, Cultural Capital, s. 313.

* Ruth Michal Roded, “Tradition And Change in Syria During the Last Decades of
Ottoman Rule: The Urban Elite of Damascus, Aleppo, Homs And Hama 1876-1918”,
Denver Universitesi Doktora Tezi, 1984, s. 111.

® Boylece kiy1 ve i¢ kesimler arasindaki daglarin etrafindan gerceklesen ii¢ giinlitkk zor
yolculuk 30 saate diisiiriilmiis, bazis1 ziyaret¢i ve 6nemli kismi tiiccar olmakla birlikte
yilda 11 bin Kkisi bu yolu kullanmaya baslamist1 (L. Olga Hudson, Transforming Da-
mascus—Space and Modernity in an Islamic City [Transforming Damascus], London 2008,
s. 50-51; Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Istanbul 2000, s. 30).
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1908°’de Sam-Medine Demiryolu’nu tamamlamasi,” sozii edilen degisimde
6nemli rol oynamuistir.

Elektrik sebekesinin ve elektrikli tramvayin hizmete girdigi XX. yiiz-
yil baslarinda sehrin kuzeybatisinda bulunan kamusal binalar da artik idari
hayatin bariz Avrupailesmesini ifsa etmekteydi.”® Fakat II. Abdiilhamid
donemindeki modernizasyon projeleri, Mesrutiyet’ten sonra aniden dur-
mustur. Bundan sonraki siirecte, Tiirkgiilitkk politikalar1 ile Arap bolgele-
rinde giiciin merkezilestirilip saglamlastirilmasi, Suriye bolgesinin yeniden
yapilandirilmasinin devam etmesi yerine, bu bolgeyi Istanbul’dan uzaklas-
tirmistir.” Elbette bu uzaklasmada bir siiredir etkisi artarak devam eden
Arap milliyetcilik hareketlerinin de basat rolii bulunmaktadir.

XX. yiizyilin ilk yillarinda, vilayetin ve Besinci Ordu’nun merkezi
olan sehrin genelinde bir bakimsizlik hali hakimdi. Cogunlukla ahsap veya
briketten yapilmis evler camurla sivanmisti. Fakat idareci ve esrafin otur-
dugu mabhaller, Dogu’nun biitiin ihtisamini sergileyen bir giizellikteydi.
Burada yollar genis ve bakimli, yagmurlu havalarda bile gayet temizdi.” Bir
Tirk gazeteci 1910’un Sam’ini, genellikle eskilik ve kargasa icindeki bir
sehir olarak tasvir etmekte, burada hicbir zevkin ve diizenin etkisinin ol-
madigini savunmaktadir. Ona gore; 6zellikle eski mahallerdeki bir iki met-
re genisligindeki, bazisina hic¢ giines degmeyen dar sokaklar i¢ kararticiydi.
Evlerin dis goriintiisii side, hatta fakirane; fakat evlerin igleri muazzam
derecede giizeldi. Ayrica, biiyiik caddeler de dahil Sam sokaklar1 o kadar
pisti ki halkin bunlar arasinda nasil yasadigina hayret etmemek imkansizdi.
Bu yillarda Sam’in zaten dar olan caddelerini bir de tramvaylar isgal etmek-
te, yaya kaldirimlarina sergi acan saticilar da sehirde yiiriimeyi bile zorlas-

*Servet-i Fiiniin, nr. 241, 12 Tesrinievvel 1311, s. 98-99; Ruth Michal Roded, a.g.t., s.
112; P. Shukry Khoury, “The Politics of Nationalism: Syria And The French Manda-
te, 1920-1936”, Harvard Universitesi Doktora Tezi, 1980, s. 166. Hicaz Demiryolu
hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Murat Ozyiiksel, a.g.e.; Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryo-
lu, Istanbul 1994.

* Gérard Degeorge, Damascus, Cev. David Radzinowicz, Paris 2004, s. 259.

* Bu sirada Osmanli karsit1 duygular 1916’da bir grup Arap milliyetgisinin Merce Mey-
danr’nda idam edilmesiyle doruga ulasmisti (L. Olga Hudson, “Cultural Capital”, s.
324).

*" Sabahattin Samur, “Suriye Vilayeti’nin Idari ve Sosyal Yapis1”, Ankara Universitesi
Doktora Tezi, 1988, s. 106.
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tirmaktaydi. Ne var ki yazar, tiim bu olumsuzluklara ragmen Sam’in ken-
dine has bir samimiyetinin oldugunu séylemeden de edememistir.”

Niifus: XVI yiizyil sonlarinda 52 bin olan Sam niifusu XVIII. yiiz-
yilda 90 bine ulasmist1.” 1830’lu yillarda yaklasik olarak 100-110 bin civa-
rinda insanin yasadigi” sehir hakkinda XIX. yiizyil seyyahlarinin niifus
tahminleri oldukga farklilik arz etmektedir. Bu, Taylor’a gore 35 bin,
Reybaud’ya goreyse 400 bindir. Lamartine ise varoslar ve ¢evre koyler dahil
toplamda yaklagik bir milyon gibi bir sayiya ulasmistir. 1880’lerde Sam’in
niifusunun 150 bin oldugu sdyleniyorsa™ da 1318 Suriye Vilayet Salnamesi,
1900 yilinda sehrin 143 bin kiisur kisiyi barindirdigini belirtmektedir. Bu
kaynaga gore Sam’da 126 bin kadar Miisliiman, 7 binin biraz iizerinde Ya-
hudi, 4.700 kiisur Ortodoks Rum, 4.300 raddelerinde Katolik Rum, 450
kadar Ermeni, 500 civarinda Siiryani, toplamlar1 ancak 430 olan Maruni,
Latin ve Protestan yasamaktaydi.” Bundan birka¢ yil sonrasini anlatan
baska bir kaynakta, (1906’da) Sam, 200 bin sakiniyle Suriye’deki en kalaba-
lik sehir olarak nitelendirilmistir.**

1880’lerle I. Diinya Savasi yillar1 arasinda, Samlilar eski sehirden ¢ika-
rak onceleri bagimsiz bir yerlesim birimi olan Sélihiye’ye ve bu kasabayla
Sam arasindaki bahgelik ve tarimsal alanlara yonelmisti. Bu harekette bil-
hassa eski semtlerin gittikce kalabaliklasarak sagliksiz mahaller hiline gel-
mesi etkili olmustu. Zira Sam’1 bastan basa kateden Berada nehri sehirde
yogun bir rutubet olusumuna neden olmaktaydi. Isik, hava, temizlik ve
diizen olmadigindan, insanlar bu ortamdan kagmak istemekteydiler.” Ayri-
ca XIX. yiizyilin ikinci yarisi boyunca yasanan kolera ve veba salginlar1 da
Salihiye tepelerine olan kagisi hizlandirmisti. Tiim bunlara ilaveten, yol
yapimi, jandarma tarafindan arttirilan giivenlik ve yeni toprak sisteminin
etkileri, sehir merkezinden olan ailelere kuzey varoslarinin acilmasina yar-

* Ahmed Serif, Arnavudluk’ta Suriye’de Trablusgarb’da Tanin, Haz. Mehmed Cetin Bé-
rekci, Ankara 1999, I1, 111.

» S. Tufan Buzpinar, a.g.m., s. 318.

Y. Samur, a.g.z., s. 107.

L. Olga Hudson, Transforming Damascus, s. 40.
?1318 Suriye Vilayeti Salnamesi, s. 364-365.

¥ Gérard Degeorge, a.g.e., s. 261.

* Ahmed Serif, a.g.e., s. 184-186.
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dim etmisti. Salihiye; Sam’in kuzey kisminda, arkasi dag, cevresi kayisi
bahgeleriyle oriilii, icinden Berada’nin kollarindan Yezid deresinin gectigi
bir kasabaydi. Niifusu, son zamanlarda buraya go¢ eden Tirkmen ve Kiirt-
ler sayesinde artmis ve XIX. yiizyilin sonunda takriben 7 bine ulasmist1.”
Bu hareketlilik, XX. yiizyilin geri kalan1 boyunca da devam edecekti.®

Sam Tramvay ve Elektrik Imtiyazlarinin Verilisi

Osmanli Devleti’nde sehir ici ulasimla, su, gaz, telefon, elektrik teda-
riki ve liman isletmesinden olusan beledi hizmet alanlarinda verilen imti-
yazlar, devleti temsilen Ticaret ve Nafia Nazir1 ile imtiyaz sahibi tarafindan
imzalanmaktaydi. Pek cok 6rnekte -yukarida da belirtildigi iizere- bir imti-
yaz Osmanli kanunlar1 zarfinda, yabanci cikar gruplarini temsil eden Tiirk
tebaadan birine verilmisti.” Bununla birlikte yabanci tebaadan olanlara da
imtiyaz verilebilmekteydi.”

Oncelikle devletle imtiyaz alan kisi arasinda bir s6zlesme (mukavele-
name) diizenlenmekteydi. Bu s6zlesmeyle birlikte ayn1 anda, verilen imti-
yazin icerigiyle, yetki ve sorumluluklarini ve her tiirlii durum icin uygula-
nacak olan kurallar1 iceren bir de sartname imzalanirdi. Ayrica imtiyaz alan
kisinin, imtiyazdan dogan her tiirlii hakkini kullanabilmesi i¢in kurulacak
anonim sirketin igtiiziigiinii (déhili nizamname) hiikiimete onaylatmasi
gerekiyordu.”

¥ Servet-i Fiintin, nr. 302, 19 Kanunievvel 1312, s. 243.

* L. Olga Hudson, Transforming Damascus, s. 41. Sam niifusu, Osmanli idaresinden
sonraki donemde de sehir disindan gelen yogun go¢ dalgasiyla hizla artmaya devam
ederek manda rejiminin sonlarina dogru 300 bini agsmist1 (Gérard Degeorge, a.g.e., s.
286).

¥ Basim A. Faris, Electric Power in Syria and Palestina, Beirut 1936, s. 217.

* Ornegin, Istanbullu bir tiiccar 1888 Nisaninda, Sam tramvay: imtiyazini heniiz almis
olan Yusuf Matran’in Fransiz himayesinde bir zat oldugunu belirterek, imtiyazin
kendisine verilmesini istediginde, aldig1 cevapta, Matran’in Osmanli tebaasindan ol-
dugu, kald: ki olmasa bile imtiyazlarin yabancilara da verilebilecegi, 6nemli olanin
kurulacak sirketin bir Osmanli sirketi olmasi oldugu séylenmistir (BOA, Irade, Mec-
lis-i Mahsus [I. MMS], 97/4118, lef 2, 21 § 1305).

¥ Bu igtiiziikler, Ticaret ve Nafia Nezareti ile imtiyaz sahibinin vekili arasinda gorisiile-
rek hazirlandiktan sonra, Dersaadet Mukavelat Muharrirligi tarafindan kayit islemi
yapilirds. I¢ tiizigiin asli saklanmak iizere Divan-1 Himayun Kalemi’ne, bir niishasi
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Imtiyaz sahiplerinin imtiyaz hakkini, yasanan bazi aksakliklar nede-
niyle bazen birden ¢ok defa olmak iizere giiglii Avrupali sermayedarlara
devretmesi ya da buna tesebbiis etmesi, Suriye cografyasindaki tramvay ve
elektrik hatlarinin tesis ve isletilmesiyle ilgili projelerin hayata gecirilis
siirecinin tam olarak ortaya konulmasini zorlastirmaktadir. Bununla bera-
ber, Sam sehrindeki tramvay tesis ve isletilmesiyle ilgili olarak kaydina
rastlanilan ilk gelisme 1886 yilina aittir. Azimzdde Ahmed Sefik Bey ve
birkac ortagi o yilin Haziraninda imtiyaz talep etmisler, Yusuf Matran’1 da
vekil olarak Istanbul’a gondermislerdi.” Ama bu kisiler sonraki bir bucuk
sene igerisinde pek isin pesine diismemis, yazismalarin normal seyrini bek-
leyerek imtiyaz icin ciddi bir istek gostermemislerdi. Ayni arada Izmir’deki
Goztepe tramvay hatti igin verilen imtiyazin mukavele ve sartnamesine
benzer bir sekilde, Sam’da tasarlanan tramvay igin Yusuf Matran, 21 Ekim
1887 tarihinde bu kez kendisi icin bir arzuhal vermistir. 10 Kasim’da bu
arzuhal Sadaret kanaliyla Ticaret ve Nafia Nezareti’ne gonderilir. Yusuf
Matran’in bu isi tstlenmek iizere ortaya ¢ikmasi, Suriye Vilayeti ve dolayi-
siyla da Nafia Nezareti’nin hemen ona meyletmesini saglar.” Ciinkii Beyrut
Limani imtiyazina sahip olan Yusuf Matran’in Sam tramvay: imtiyazina da
layik olduguna inanilmaktadir.

Suriye Vilayeti icin isin vakit kaybedilmeksizin hayata gegirilmesi
onemlidir, zira Sam sehrinin boyle bir projeye cok biiyiik ihtiyaci oldugu
distiniilmektedir. Bir de tramvayin gececegi yollarin ve kaldirimlarinin
bakim ve onariminin kurulacak tramvay sirketinin iizerine yikilmak niye-
tinde olundugundan bu aceleciligin sebebi ortadadir. Ticaret ve Nafia Mec-
lisi, 23 Subat 1888’de Matran lehine goriis bildirince,” evrak Nezaret vasita-
styla Meclis-i Mahsus-1 Viikela’da goriisiilmiis ve Sadaret kanaliyla Saray’a

da sirket vekiline verilirdi. Ayrica daha sonra, tasdik edilmis bir suret de Ticaret ve
Nafia Nezareti’ne teslim edilirdi (BOA, BEO, 2207/165455, 8 $ 1321). Imtiyaz sirketle-
rinin diger 6zellikleri hakkinda bkz. C. Giray Ozgill, a.g.t., s. 45-46; 86-89; Metin
Giinday, a.g.e., 296-313.

* Ahmet Sefik Bey, Suriye’nin en giiclii ailelerinden Azimzade ailesine mensuptu. Bu
aile ozellikle X VIII. yiizyilda yoredeki en giiclii ayan ailesiydi ve bircok ferdi Sam va-
liliginde bulunmustu(Selda Giiner, “On Sekizinci Yiizyil Sam’ina Dair Baz1 G6zlem-
ler”,Hacettepe Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, S. 2011/1, s. 131-148).

“ BOA, 1.MMS, 97/4118, lef 3, 24 S 1305 ve lef 5.

* Yusuf Mat'ran, 1272 (h.) Sam-Ba‘lbek dogumlu bir Katolik’tir. Niifus Tezkiresi i¢in
bkz. BOA,I.MMS, 97/4118, 1ef 10, 20 L 1303; 97/4118, lef 4, 10 C 1305.



Tirk Kiltiri incelemeleri Dergisi 119

ulastirilmisti. Ardindan da imtiyazin Yusuf Matran’a verilisine dair padi-
sah iradesi cikt1.” Bundan bir siire sonra isi bozma niyetiyle Istanbullu bir
tiiccar belirdiyse de Osmanli idaresi bu girisimi dikkate almadi.”

Sam atl1 tramvay hattiyla, Sam’dan Miizeyrib’e kadar uzanacak tram-
vay hattinin imtiyazini alan Yusuf Matran, planlarini tek basina hayata
gecirecek maddi giice sahip olmadigindan, bu is icin Avrupa’da kaynak
aramaya baslar ve sonunda insaat i¢in gereken paray1 Belgika sermayedarla-
rindan olusan bir sirket vasitasiyla Briiksel’de temin etmeyi basarir.” Ancak
sonraki yaklagik iki yil tramvayin tesisiyle ilgili bir gelisme meydana gel-
mez. Ta ki Kasim 1892’de Beyrut ve Sam Tramvaylar1 Sirketi’nin (anlasi-
lan Matran bu adla sirketi kurmus, ya da imtiyazi ad1 gecen olusuma dev-
retmistir) Sam’da yapacagi tramvay hattindan vazge¢cmek ve onun yerine
Miizeyrib hatti iizerinde, Seyh Miskin adli mahalden Cebel-i Diiriiz’e kadar
35 kilometre uzunlugunda ek bir hat yapmak istedigini Osmanli yonetimi-
ne bildirene kadar. Ayni siralarda Vilayet yonetimi de kalabalik niifusuyla
beraber sokaklarinin dar ve diizensiz olmasini sebep gostererek Sam’da
tramvay tesisi isine sicak bakmamaya basladigini belirtmektedir. Fakat
Stra-y1 Devlet ve sonrasinda Meclis-i Mahsus-1 Viikela’da mesele masaya
yatirildiktan sonra sirketin bu istegi kabul edilmez. Yani Osmanli yonetimi
Sam’da bir atli tramvay hatt1 insasinda kararlidir. Yerel idareye de sokakla-
rin genisletilmesi yiikiimliiliigiiniin sirkete ait oldugu, gereken istimlak
icin sarf edilecek paranin da onlardan cikacagi sdylenir.” Hakikaten de
sirketin bu isten vazgecmeye calismasinin asil sebebi, sehirde yapilacak
istimlak ve yikimlarda harcanacak paranin oldukga yiiksek olan maliyetin-
den kacmaktir. Bir de sirketin yapmak istedigi ek hatta zaten izin verile-
mezdi. Nedeni su ki Osmanl1 yonetimince, daha 6nce Akka-Sam Demiryo-
lu imtiyazi gercevesinde, bu hattin cevresinde 10 yil siiresince boyle bir
girisime miisaade edilmeyecegi taahhiit edilmisti.”

“ BOA, .LMMS, 97/4118, lef 1, 9 B 1305 ve lef 13.
“BOA, .LMMS, 97/4118, lef 2, 21 S 1305.

* Yusuf Matran, paray1 temin ettigini 25 Kasim 1889 tarihinde Osmanli makamlarina
bildirilmisti (BOA, Hariciye Nezareti Terciime Odas1 [HR.TO], 533/44, 25 Kasim
1889; Stefan Weber, Damascus-Ottoman Modernity And Urban Transformation 1808-
1918, Damascus 2009, s. 264).

“BOA, BEO, 101/7569, 16 R 1310.

“"BOA, BEO, 256/19193, 1 S 1311; 523/39179, 29 CA 1312.



120 Mesut AYAR

1900 yilinda merkezi Paris’te bulunan Traction adli Fransiz anonim
sirketi, Osmanl1 Devleti tarafindan Ingiliz Bartelet’e verilen Selanik elekt-
rikli tramvayi ve elektrikli aydinlatmasi ile Izmir’in elektrikli aydinlatmasi
imtiyazlarini bu zattan satin almak ister. Ayni sirket, Sam tramvay1 imtiya-
zin1 elinde tutan Sam ve Beyrut Demiryolu Osmanli Sirketi’nden de
Sam’da yapilmasi tasarlanan atli tramvay imtiyazini satin almak niyetinde-
dir. Traksiyon Sirketi bu imtiyazlar: iizerine alirken “Iltizamat-1 Sanaiye ve
Elektrik Osmanli Sirket-i Miimtaze-i Sahanesi” adi altinda bir Osmanli
sirketi kurmayi tasarlar. Ancak anlasilan Osmanli yonetimi, bu durumun
ilgili alanda bir tekel olusturacagindan cekinmesiyle sozii gecen girisime
sicak bakmamustir.” 1906 tarihli bir resmi yazida, Selanik, Izmir, Beyrut ve
Sam’daki yatirimlar i¢in bahsedilen sirketin tegkiline dair yazisma ve go-
rigmelerin yillar yili1 devam etmesine ragmen, ad1 gecen unvanla sirketin
kurulamamis oldugu belirtilmektedir.”

Sehirdeki elektrik kullanimiyla ilgili ilk tesebbiis ise, tramvaya gore
birkag yil sonra meydana gelmistir. 1891 yilinda, Sam’in elektrikle aydinla-
tilmas: i¢in Necib Habib ve Resid Esad Matran, Osmanli yonetiminden
imtiyaz talep etmislerdi. Fakat durum Ticaret ve Nafia Nezareti’yle miitalaa
edildikten sonra, Meclis-i Viikela tarafindan istegin reddine karar verilmis-
ti. Sebep olarak ise, bir memleketin tamamen elektrikle aydinlatilmasinin o
an Avrupa’da bile miimkiin olmayip, hala test edildigi, haliyle bu husustaki
caligmalarin neticesinin heniiz goriilmediginden, Osmanli topraklarinda
boyle bir is icin imtiyaz verilmesinin heniiz uygun olmayacagi gosterilmis-

+ 50

u

# Traksiyon Sirketi’nin Istanbul’daki vekilinin girisimlerinin sonugsuz kalmasindan
duydugu ofkeyle, Fransa’nin Istanbul Sefirine meselenin halledilmesi icin Istanbul
Hiikiimeti’'ne verilmek iizere kaleme aldigi protesto mektubu icin bkz. BOA, Yildiz
Perakende Elgilik ve Sehbenderlik Maruzat1 [Y.PRK.ESA], 37/33, 7 L 1318. Sirketin
kurulusunun tasdiki icin yapilan miizakerelerle, bilhassa ismiyle ilgili sorunun asil-
mast igin yapilan yazismalar icin ise bkz. Yildiz Perakende Bagkitabet Evraki
[Y.PRK.BSK], 80/107, 29 Z 1327; BEO, 2831/212311, 26 RA 1324.

“BOA, BEO, 2847/213501, 18 R 1324.
* BOA, Meclis-i Viikeld [MV], 68/26, 12 R 1309.



Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi 121

Bundan birkag yil sonra, Sam’da elektrik iiretip satma imtiyazi, Beyrut
esrafindan DiirzZi Emir Muhammed Arslan Bey’e verilebilmistir.” Bu imti-
yaz, 1903 Nisaninda, yine Osmanli kanunlarina tibi olmak ve hi¢bir yaban-
ciya devredilmeyerek yalniz bir Osmanli sirketi vasitasiyla idare edilmek
sartiyla verilmisti. Ayrica Sam Tramvay Sirketi de tramvay arabalar1 i¢in
elektrik enerjisinden faydalanmak istedigi takdirde Muhammed Arslan
Bey’le uzlasacakti. Bununla ilgili ¢ikarilan fermana uygun olarak, biri ay-
dinlatmaya digeri de tramvay cekmeye iliskin diizenlenen mukavele ve
sartname layihalari, Stra-y1 Devlet ve Meclis-i Mahsus-1 Viikela kararlariy-
la kabul edilerek sonunda irade-i seniyyesi yayinlanmist1.”

Boylelikle,Sam sehriyle civarinda tramvay hatlar1 kurup isletilmesi
hakkinda ilk olarak 10 Receb 1307 (2 Mart 1890) tarihli fermanla Yusuf
Matran’a verilmis olan imtiyaz, 18 Muharrem 1321 (16 Nisan 1903) tarihli
mukavelenamenin 19. maddesi {izerine Muhammed Arslan Bey’e intikal
etmisti.” Yani, sehrin elektrik enerjisine ve yine bu enerjiyle isleyecek
tramvaylara kavusmasinda yetkili kisi adi gegen Diirzi Emir olmustu.
Sponsorlugu Ahmed Izzet Pasa (Arap 1zzet Pasa / Izzet Holo Pasa)™ tarafin-

! BOA, A DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323; Public Record Office [PRO], Forign Office
[FOY, 368/58, 3 May1s 1906 tarihli, Ingiltere’nin Sam Konsoloslugu’ndan Istanbul Bii-
yiikelgiligi’ne gonderilen telgraf.

* Bu konuda Sadaret’ten Ticaret ve Nafia Nezareti ile Dahiliye Nezareti’'ne génderilen
yazi icin bkz. BOA, BEO, 2055/154091, 30 M 1321. Ayni hususun Dahiliye Nezare-
ti’nden Suriye Vilayeti’ne bildirilmesi i¢in ise bkz. BOA, Dahiliye Nezareti Mektiibi
Kalemi [DH.MKT], 706/10, 13 S 1321.

* BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323.

* Arap Izzet Paga, Sam esrafindan Holo Pasa’nin ogludur. Oldukea iyi bir tahsil gormiis,
zekasi1 ve kurnazlig: sayesinde II. Abdiilhamid’e yaklasarak, onun en sadik adamlarin-
dan biri olabilmistir. Zamanla sarayda ve devlet islerinde biiyiik bir niifuz kazanmais,
vezirlik riitbesine kadar yiikselmis ve devletin biitiin nisanlarini almistir. Bu sirada
padisahin ihsanlar1 ve Avrupali sirketlerle giristigi biiyiik projeler sayesinde muazzam
bir servete de sahip olmustur. Bu servetin olusumunda, pasanin Avrupalilardan aldig:
riisvetlerin de etkili oldugu bilinmektedir. Abdiilhamid’in tahttan indirilmesinden
sonra Avrupa’ya kacmis, uzun yillar Fransa’da yasamis ve nihayetinde Misir’da 6lmiis-
tiir (Ibrahim Alaettin Govsa, Tiirk Meghurlari Ansiklopedisi, tarihsiz Istanbul, s. 198;
Abdullah Kilig, Yasamlar: ve Yaputlarwla Osmanhlar Ansiklopedisi,Istanbul 2008, I,
688). Ayrica, incelenen donemde Suriye’nin en giiclii ama en sevilmeyen simasi olan
Izzet Pasa’nin Abdiilhamid’in adami olmasi Arap milliyetcilerinin géziinde onu se-
vimsiz kilmistir. 1916°da Ittihatci Cemal Pasa tarafindan giyabinda idam cezasina
carptirilmig; ancak yine de milliyetci Araplar tarafindan sevilememistir (L. Olga Hud-
son, Transforming Damascus, s. 109-110).
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dan yapilan tramvay ve elektrik projelerinin gerekli imtiyazlarini almis
olan Muhammed Arslan, pasanin taninmig bir miisterisiydi. Izzet Pasa,
hemen sonra proje icin gerekli olan tahminen 60 bin liray1 toplamak iizere,
sirkette imtiyazi kullanmak i¢in ayrilmis 24 bin hisseyi satmay1 denemis;
ancak hisselerin sadece 7 bini satildigindan, nihayet imtiyazin Avrupalilara
devredilmesine karar vermisti.”

Sam tramvay imtiyazi, sonradan Sam Elektrik Tenvir Sirketi’ne inti-
kal etmistir.” Bu kesin bilgiye dayanarak, Traction’un, bu kez de Sam
tramvayl imtiyazini artik elinde tutan Muhammed Arslan Bey ile -daha
dogrusu isin ardindaki asil kisi olan Izzet Pasa ile- ilk zamanlarda anlasa-
mamis ve neticesinde Sam’a girememis oldugu diisiiniilebilir. Ancak imti-
yazin Belgikali Campagnie General de Traction’a bu siirecin sonunda dev-
redildigi bilindiginden,” bu durumda Sam’daki bu yeni sirketin, Trac-
tion’un —merkezi Paris’te bulunan Traction’la baglantili oldugu diisiiniil-
melidir- sahip oldugu bir miiessese oldugu anlagilmaktadir. Nitekim
Sam’daki tramvay projesini en sonunda hayata gecirecek olan Sam-1 Serif
Sehri Elektrik Tramvay ve Tenviri Anonim Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi
23 Sevval 1322 (31 Aralik 1904) tarihinde ve Belcika sermayesiyle kurul-
mustur.” Bu dénemler icin, Belgika’nin Fransiz sermayesini ¢eken bir iilke
oldugu iyi bilindiginden,” Sam sirketinin bu iki iilke sermayedarlar1 tara-
findan teskil edildigi akla yatkin gelmektedir.

» Tramvay ve elektrik imtiyazlarini alan Muhammed Arslan’in arkasinda Izzet Pasa’nin
oldugu herkesce bilinmekteydi (Olga Hudson, Transforming Damascus, s. 109-110).

BOA, BEO, 2847/213501, 18 R 1324.

L. Olga Hudson, Transforming Damascus, s. 110. Konuyla ilgili olarak ayni yazarin
benzer igerikteki diger bir calismasina da bakilabilir (“Cultural Capital”, s. 312; BOA,
Irade, Ticaret ve Nafia [I. TNF], 1321 R/6, 17 R 1321; BEO, 2123/159185, 27 R 1321).
Sirketle ilgili olarak Server-i Fiiniin’da, “Briiksel’deki Iktisadi Simendiferler Sirket-i
Umumiyesi tarafindan kurulan Sam-1 Serif Elektrik Tramvay ve Tenvirat1 Anonim
Sirket-i Osmaniyesi” ifadesi kullanilmistir (Servet-i Fiindin, nr. 829, 1 Mart 1323, s.
356).

* BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323.

¥ Alberte Martinez Lopez, a.g.m.; Jackson, Simon M.W., “Mandatory Development:
The Political Economy of The French Mandate in Syria And Lebanon 1915-1939”,
New York University Doktora Tezi, 2009, s. 214.
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Tramvay ve Elektrik Hizmetlerinin Ayrintilarinin
Belirlenmesi

Sam sehrinin elektrikle aydinlatilmas: ve tramvay tesisi i¢in imtiyaz
sahibiyle Nafia Nezareti arasinda diizenlenip goriisiillen mukavele ve sart-
nameler, 10 Agustos 1903’te Nafia Nezareti’'nden Sadaret’e sunulmustu.
Sirketin dahili nizamnamesi ise, 31 Aralik 1904 tarihinde yine Osmanl
yonetimine teslim edilmisti.”

Daha 23 Mayis 1903 tarihinde, Selanik ve Izmir elektrik imtiyazlariyla
birlikte Sam tramvay: imtiyazi hakkinda Nafia Meclisi tarafindan degistiri-
lerek diizenlenen dahili nizamname layihasi (tasaris1) ve mazbatasi Sadaret
kanaliyla saraya iletilmisti. Bunun akabinde cevaben, yeni bir mazbata ha-
zirlanarak, burada Sam tramvayinin bast ve sonunun agik¢a belirtilmesi
istenilmisti.” Bunu miiteakiben Ticaret ve Nafia Meclisi tarafindan, isteni-
len kisimlar layihaya eklenerek ilgili mazbata yeniden diizenlenmisti.”
Buna gore Sam’daki tramvay hatt1 su sekilde insa edilecekti: Ilk hat Hii-
kiimet Konagindan baglayarak Misirkapisi sosesinin sonuna kadar tahmi-
nen ii¢ kilometre olacakti. Ikinci olarak, Hiikiimet Konagindan baslayan
hat Muhyiddin Arabi Tiirbesi civarina kadar yaklasik iki bucuk kilometre
uzunlugunda yapilacakti. Uciincii hat yine ayni yerden baslayarak Bab-1
Sarki denen mahalle kadar yaklagik iki kilometre olarak insa edilecekti.
Dérdiinciisii, Bab-1 Sarki hattinin sonundan itibaren Dima(?) kasabasina
kadar tahminen dokuz kilometre ve besinci hat ise, hiikkiimet konagindan
baglayarak Meze’l-Kasb’a (?) kadar takriben iki kilometre uzunlugunda
olacakt1.”

Sozi edilen Viikela Meclisi mazbatas: padisaha sunuldugunda, tram-
vaylar buharla calistig1 takdirde bir tiir tren halini alacagindan, daha sonra-
lar1 devlet icin bir takim sorunlara sebebiyet verebilecegi belirtilmisti.

“ 1905 Agustosunda dahili nizamnamenin hisse senetleriyle ilgili baz1 maddeleri degis-
tirilmistir (BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323).

' BOA, Irade Hususi [I.LHUS], 1321 R/133, 13 R 1321.
“ BOA, 1.TNF, 1321 R/6, 17 R 1321.

@ BOA, I.TNF, 1321 R/6, 17 R 1321. Bu hatlardan, Hiikiimet Konagindan Misirkapisi
sosesinin sonuna kadarki ve yine Hitkiimet Konagindan baglayarak Muhyiddin Arabi
Tiirbesi’'ne kadarki kisimlarinin insast mecburi olacakti(BOA, A.DVN.MKL, 45/16,
14 C 1323).
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Bundan dolay1 da tramvayin hayvanlarla ya da elektrikle caligtirilmasi,
yapim izninin yalniz s6zii edilen iki tiire gore verilmesi gerektigi soylen-
misti.” Padisah ayrica, insaat1 yiiklenenin tramvay hatlarinin désendigi
yerlere dikkat etmesini, raylarin gelisigiizel her yerden gecirilmemesini
istemisti. Yani, Muhyiddin Arabi Tirbesi gibi manevi 6nemi bulunan
mekanlara cok yaklastirilip zarar verdirilmemesi gibi hususlara da dikkat
¢ekilmis, bunlara uyulmak sartiyla arzu edilen fermanin verilecegi belirtil-
misti.”

Sam elektrik imtiyazi verildikten sonra,” bu imtiyazla ilgili olarak ay-
dinlatma ve tramvaylar1 hareket ettirmeye dair hazirlanan, elektrikle ilgili
mukavelenameye gore; isletilecek tramvaylarin elektrik enerjisiyle hareket
ettirilmesi istenirse, elektrik sirketi bunlara gereken elektrigi iiretip ver-
meKkle yiikiimlilydii. Imtiyaz sahibi de fiyat konusunda anlagilirsa, bu mu-
kavele ve sartname hiikiimlerine uygun bir sekilde tramvaylar i¢in elektrik
kullanimiyla ilgili gereken diizenleme ve insaat1 yapmaya mecbur olacakt1.”

* BOA, BEO, 2123/159185, 27 R 1321; I.TNF, 1321 R/6, 17 R 1321. Osmanli Devle-
ti’nde demiryolu imtiyazlarinin alinmasindaki zorluklara kars1 tramvay imtiyazlarinin
daha kolay aliniyor olmasi, demiryolu igletmek isteyen bazi yabanci yatirimcilar: im-
tiyazlarini buharli tramvay olarak almaya sevk etmekteydi (Feza Gunergun, a.g.m., s.
302). Belgelerden de anlasildig: iizere, bu hileli durum Osmanli makamlarinca gozden
kacmamusti.

“ BOA, BEO, 2123/159185, 27 R 1321; 1. TNF, 1321 R/6, 17 R 1321.

o Sam sehrinin elektrikle aydinlatilmas: ve elektrikle isleyecek tramvay hattinin insa ve

isletilmesi i¢in verilen imtiyazin sonrakilere 6rnek oldugu soylenebilir. Sam igin veri-
len imtiyazla ayni sartlarda Halep icin bir imtiyazin 1906 yilinda Felemenk tebaasin-
dan birine verilisi gibi (BOA, Yildiz Perakende Tegrifat-1 Umumiye [Y.PRK.TSF],
7/115,4 Z 1323; 1.HUS, 1324 B/61, 27 B 1324).

7 Sayet isletilecek elektrigin fiyat1 hakkinda miiracaat tarihinden itibaren {i¢ ay zarfinda
taraflar arasinda anlagsma olmazsa, Ticaret ve Nafia Nezareti bu konuda goriis beyan
edecek, ancak Nezaret’in goriisii de kabul edilmezse, taraflar ikiser hakem segecek ve
bunlarin belirledigi fiyata uyulacakti. Imtiyaz sahibi ile tramvay sirketi anlastiktan
sonra, sartnamede belirtilen sekilde 18 ay zarfinda yapilacak kesin kesifler akabinde,
projenin harita ve layihasi dorder niisha seklinde diizenlenerek Nafia Nezareti’ne tak-
dim edilecekti. Nezaret de bunlar1 dort ay icinde inceleyerek onaylayacakti. Ayrica
elektrik fabrikasinin yeri 6nce Ticaret ve Nafia Nezareti, Telgraf Nezareti ve Sam Be-
lediyesi tarafindan onaylanacakti. Bu fabrika; cami, mescit, tekke, okul ile askeri ve
miilki binalarla silah ve mithimmat depolari, istihkdmlar ve torpido istasyonlar1 yaki-
ninda kurulmayacak, boylece bu binalarin tehlikeden korunmas: temin edilecekti
(BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323).
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Yine mukavelenameye gore; imtiyaz sahibi, masraf, zarar ve hasar1 kendi-
sine ait olmak iizere, haritalarin takdiminden itibaren bir sene icinde insaa-
ta baslamay1 ve sonrasindaki 15 ay zarfinda da tamamlamay1 taahhiit et-
mekteydi. Imtiyaz sahibi, bir zaruret olmaksizin insaata baglamadig1, basla-
yip da bitiremedigi ya da kendisiyle kontrat imzalamis olan tramvay sirke-
tine elektrik vermeyi sebepsiz olarak durdurdugu takdirde imtiyaz haklari-
n1 kaybetmis olacakti. Bahsedilen madde, Osmanli Devleti’'nde bir sehirde
kurulup isletilmek iizere elektrik imtiyazi verilirken baslica gayenin, bu
enerjiyle isleyen tramvaylara elektrik temin etmek oldugunu ortaya koy-
maktadir. Ote yandan, tramvay imtiyazi herhangi bir aksilik durumunda
iptal edilirse, hitkiimet bu imtiyaz1 da eger istenirse elektrik imtiyazinin
sahibine verecekti.”

Mukaveleden anlasildigina gore; Osmanli sehirlerinden veya Avru-
pa’dan getirtilecek, fabrika ve miistemilatinin baslangic insaati icin gereken
malzemeyle elektrik telleri, tesisler isletilmeye baslanincaya kadar giimritk
vergisinden muaf tutulmustur. Fabrika arsasindan, binalardan ve tesisatla
ilgili araclardan ve bir de imtiyaz gelirlerinin asli tizerinden imtiyaz miid-
deti zarfinda vergi alinmamistir. Ancak dogrudan iretim ve isletmeyle
ilgisi bulunmayan biitiin binalar vergiye tabi tutulmustur. Bunun gibi,
sirket gorevlileri Osmanli Devleti’nde gecerli olan vergileri vermekle yii-
kiimliiydiiler.”

* BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323.

* Imtiyaz sahibi ayrica, fabrikalari, diger aksami ve alet edevati daima iyi bir halde
muhafaza edecek, masrafi kendisine ait olmak tizere gerektiginde bunlarin tamirlerini
yapacakti. Ote yandan, tramvay hatlarinin ve bununla ilgili alet edevatin bakim yii-
kiimliiliigii ise tramvay sirketinde olacakti. Ayrica, Ticaret ve Nafia Nezareti ile Telg-
raf Nezareti, ingaat esnasinda ve bitirildiginde islemlerin uygun bir sekilde yapilip
yapilmadigini 6zel iki komiser vasitasiyla kontrol edecekti. Tramvay hattinin elektrik-
le calistirilmasini saglamak icin gereken her tiirlii insaat ve diger calismanin tamam-
landig1, imtiyaz sahibi tarafindan hiikiimete haber verildiginde, Nafia ve Telgraf Ne-
zaretlerinden birer gorevli ingaat ve diger calismalar1 teftis edecek, bunlar yeterli bu-
lunursa gecici kabul islemi yapilacakti. Bundan bir yil sonra da yine Istanbul’dan
gonderilecek memurlar tarafindan yeni kontroller yapilacak, o zaman da durum sart-
nameye uygun bulunursa, bu memurlar tarafindan hazirlanacak rapora gore, Nafia
Nezareti tarafindan kesin kabul islemi yapilacakti. Ayrica imtiyaz sahibi her tiirlii
hasilatin yillik cetvellerini hazirlayarak Ticaret ve Nafia Nezareti’ne sunacakti kibu,
devletin sirketi kontrol altinda tutmak icin uygulayacagi yontemlerden biri olarak
karsimiza ¢ikmaktadir(BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323).
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Elektrikle ilgili sartnamede, tramvaylar i¢in imtiyaz sahibinin verecegi
elektrige mukabil alacagi azami tcret belirlenmis, sarf edilecek elektrigin
kilovat saat itibariyle miktarinin tespiti icin 6zel saatler bulundurulmasi
ongorillmisti. Ayrica, tarife ticretleri resmi izin olmaksizin arttirilamaya-
cak; sehirde elektrik kullanan abonelerin balo, senlik gibi 6zel durumlarda
gecici olarak fazla elektrik talep edenleri olursa, imtiyaz sahibi kullanilan
cereyani elektrik saatine gore iicretlendirecekti. Yine sartnameye gore, sir-
ket calisanlar1 Osmanli yonetiminin belirleyecegi kiyafetlerle fes giyecek-
lerdi. Buradaki teknik elemanlar disinda kalan gorevliler Osmanli vatan-
daslarindan secilecek, bu personel Sam halkiyla Tiirk¢e konusacakti. Ayri-
ca imtiyaz sahibinin yerini alacak anonim sirket bir Osmanli sirketi olaca-
gindan, dogal olarak devlet ile imtiyaz sahibi/sirket arasindaki sorunlar
Stara-y1 Devlet’te gorisiilecekti. Bunlara ek olarak, sirket hitkiimet dairele-
riyle Osmanlica haberlesecekti.”

Sam-1 Serif Sehri Elektrik Tramvay ve Tenviri Anonim Sirket-i Saha-
ne-i Osmaniyesi dahili nizamnamesine gore; merkezi Istanbul’da olacak
olan sirketin 6mrii, imtiyaz miiddeti olan 99 yildi. Imtiyaz sahibi Muham-
med Arslan Bey biitiin imtiyaz haklarini bu sirkete devrettiginden, artik
sirket imtiyaz sahibi sifatini almisti. Bu sebeple Muhammed Arslan Bey,
ferman, mukaveleler ve imtiyazla ilgili diger biitiin evraki, ayrica sehrin
genel aydinlatmas: icin Sam Belediyesi ile kararlastirilmig olan 22 Nisan
1903 tarihli so6zlesmeyi sirkete teslim etmisti. Buna mukabil sirket temsilci-
si; yukarida bahsedilen ingasi mecburi olan elektrikli tramvay hatlarini,
Sam Belediyesi ile yapilan sozlesmeye gore yapilacak sehir aydinlatmasini,
elektrik fabrikasiyla imalathaneleri, tramvay ve aydinlatmanin isletilmesi
icin gerekli olan techizati tamamlamayip higcbir masraf talep etmeyerek
sirkete teslim etmeyi taahhiit etmekteydi. Ayrica, ictiiziikte sirketin serma-
yesinin 6 milyon frank oldugu ve bunun her biri 500 frank olan 12 bin his-
seye ayrildig1 belirtilmistir. Ictiiziikte goze carpan 6nemli bir bilgi de diger
iiyeleri Avrupali olan sirketin idare kurulunda Arap Izzet Pasa’nin bulun-

" BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323.

Osmanli topraklar: iizerindeki Alman niifuzunun arttig1 bir donemde bahsedilmis olan
bu imtiyazlar verildikten bir siire sonra, Sam’daki Ingiliz konsolosunun imtiyazlarin
Almanlara devredildigini duymas:1 Londra’da tedirginlige yol agmis; ama sonra bu
sirketin Belgikali oldugunun anlagilmasiyla Ingilizler rahatlamiglardi (PRO, FO,
368/58).
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masidir.” Bu, en basindan beri sozii edilen projelerin ardindaki asil giiciin o
oldugunu ispat eder bir durumdur.

Sam’da Elektrikli Tramvayin Hizmete Girisi ve
Sehrin Elektrikle Aydinlatilmasi

Tramvayla, sehir merkezinin Salihiye ve Midan’in uzak semtleriyle
baglantis1 hedeflenmisti. Bu amacla, 6nce sistemin planlarin1 hazirlamak
iizere sirket tarafindan Rozental adli mithendis Sam’a gonderilmisti.” Nite-
kim planlama ve ilk etapta hizmete girecek kisimlarin insaat1 1905 ve 1906
yillarinda tamamlanmist1.” Béylece ilk olarak Salihiye’den Mid4n yakinla-
rindaki Kadem’e kadar raylar désenmisti.” Kadem-i Serif mevkii, buradaki
tren istasyonuyla Medine hattinin baslangi¢ noktasi olma 6zelligine de
sahip oldugundan,” tramvayin énce bu yone dogru insasi kararlastirilmis
olmalidir. Ciinkii bu sekilde treni kullanacak yolcularin kolayca sehre
ulagsmalar1 veya Samlilarin yine rahatlikla trene ulagsmalar1 saglanmis ola-
cakti.

Bu arada Tekye/Stik Vadi Berada koyil yakininda bulunan selalelere
tirbinlerin takilmasi ve elektrik santrallerine baglanmasi, Danimarkali
mithendis Jensen tarafindan denetlenmekteydi.” Osmanli Hiikiimeti de
aydinlatma ve tramvay tesisiyle ilgili olarak, sirketin yapacagi ingaat ve

" Dahili nizamname, sirket temsilcisi Franko ile Babiali hukuk miisavirlerinden Meh-
med Ali Bey ve Belgrat Sefareti bagkatibi Emir Arslan Bey tarafindan hazirlanmisti
(BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323). Burada ismi gecen Emir Arslan Bey, bityiik
ihtimalle imtiyazlar1 alan Muhammed Arslan Bey ile ayni kisidir.

" Bu esnada Sadaret’ten Suriye Vilayeti’ne gonderilen bir yazida, Rozental’e islerinde
kolaylik gosterilmesi isteniyordu (BOA, BEO, 2315/173606, 3 S 1322).

" Stefan Weber, a.g.e., s. 107-108. 1 Mart 1906 tarihli bir belgeden, o giinlerde Sam
Tramvay ve Elektrik Sirketi’ne ait arazide hafriyat calismalar: yapiliyor oldugu anla-
silmaktadir (BOA, Maarif Nezareti Mekttibi Kalemi [MF.MKT], 913/52, 5 M 1324).

"L. Olga Hudson, “Cultural Capital”, s. 313.

” Ahmed Serif, a.g.e., s. 189.

" L. Olga Hudson, “Cultural Capital”, s. 312. Berada nehrinin kaynagi, Beyrut — Sam
Demiryolu giizergahinda bulunan Zeydani kasabasi yakinlarindadir. 1.200 rakimi olan
bu bolgeden dogan nehir, adini verdigi vadiden akarken biiyiir ve birka¢ kolla Sam’a
ulasir (Servet-i Fiiniin, nr. 301, 12 Kénunievvel 1312, s. 227).
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diger islemlere nezaret etmek iizere Latif Efendi’yi komiser olarak tayin
etmisti.”

1906 yil1 sonlarinda sirket, insaat bitime yaklastigindan gecici kabul
isleminin yapilmasini Ticaret ve Nafia Nezareti’nden istemisti. Ekim ayin-
da Nezaret’ten Sadaret’e gonderilen tezkire iizerine, Sadaret’ten Nezaret’e
ancak yilsonuna dogru verilen cevapta, insaat ve iiretimin mukavele ve
sartname hiikiimlerine uygunlugu anlasildig: takdirde gecici kabul islemi-
nin yapilmasi i¢in, Turuk ve Meabir Miidiirii Hulusi Bey ile Posta Nezareti
Imalat Midiiric Hasan Ferid Bey’in Sam’a gonderilecegi bildirilmisti.”” Bu
gelisme hemen Nezaret kanaliyla sirkete aktarilmisti.” Ardindan Sam’a
gitmis olan Hulusi ve Hasan Ferid Beyler" tarafindan diizenlenen rapor
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne gonderilmisti. Rapora gore; miiesseselerin
ingaat1 tamamlanmis olan kisimlari, mukavele ve sartname hiikiimleriyle
bu konudaki tarifname ve resimlerin igerigine uygun bulunmustu. Ayrica,
tramvay icin sokaklarin genisletilmesi sirasinda harcanacak para, Suriye
Vilayeti’nin emrine tibi olarak Osmanli Bankasi Sam Subesi’ne depozito
edilip, tayin edilen komisyon tarafindan istimlak islemlerine de baslanmis
oldugundan, bahsi gecen kisimlarin gegici kabuliiniin (kabul-1 muvakkate)
yapilmasi miinasip bulunmustu. Bununla birlikte, sehrin merkezinden her
yone 10’ar kilometre mesafeye kadar aydinlatma yapilmasi hakkindaki
mecburiyetin devam etmesi sartiyla, gecici kabul isleminin tasdik edilme-
sine 3 Nisan 1907 tarihinde karar verilmistir.?!

Sam elektrik tramvay1 ve aydinlatma sebekesinin resmi agilisi, 7 Subat
1907 (25 Kanunisani 1322 / 23 Zilhicce 1324) tarihinde Suriye Valisi Siikrii
Pasa’nin da katildig: bir térenle yapilmisti. Ruhsatin verilmesinden sonra
gerceklesen agilista, vilayetin sivil ve askerl erkdni da hazir bulunmustu.
Torene sirketin genel sekreteri tarafindan yapilan bir konusma ile baglan-

7 BOA, BEO, 2778/208321, 15 M 1324. Maas1 sirket tarafindan 6denen bu gorevli 2
Aralik 1905 tarihinde vazifeye basglamisti (BOA, Ticaret ve Nafia Nezareti Dosyalar:
[T.],141/10, 1 S 1324).

" BOA, BEO, 2958/221783, 23 L 1324.
” BOA, T., 141/150, 3 Z 1324; 141/153, 5 Z 1324.
* Servet-i Fiinfin, nr. 829, 1 Mart 1323, s. 357.

*' Birer niishasi Posta ve Telgraf Nezareti ile sirket komiserligine gonderilen rapor icin
bkz. BOA, T., 142/39, 19 S 1325.
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mis, ardindan hep birlikte padisah i¢in hayir dualar okunmus, kurbanlar
kesilerek sehrin fakir fukarasina dagitilmisti. Daha sonra askerlerin selam
durusuyla birlikte mizika takimi marslar sdylemisti. Bunu miiteakiben de
mizika takiminin en 6ndeki vagona, davetlilerin de diger vagonlara binme-
siyle ilk sefer gerceklestirilmisti. Bu sekilde bes saat siiren acilis merasi-
minden sonra, aksamleyin sehir ilk defa olarak elektrikle aydinlatilmisti.
Boylece Osmanli topraklarinda elektrikli tramvay kullanan ve elektrikli
aydinlatmaya sahip ilk sehir Sam olmustur. Belirtilmelidir ki sehrin boyle
bir 6zellige sahip olmasinda, civarinda bu enerjinin az bir masrafla elde
edilmesini saglayacak bir su kuvvetinin bulunmasi da 6nemli bir etken
olmustur.”

Tramvay hizmete girdiginde, ileride sehrin diger mahallerine uzatil-
masi tasarlanmakla beraber, yukarida da deginildigi lizere, sehir merkeziyle
Salihiye ve Midan Mahalleleri arasinda tesis edilmisti ve 5.400 metre uzun-
lugundaydi. Tekye’deki santralden gelen ve 10 aracin birlikte islemesine
miisait olan elektrikle isleyen tramvay arabalarinin her biri 30 kisilikti.
Kalabalik zamanlarda motorsuz bir araba bir motorluya takilip isletilebili-
yordu. Tramvay icin kullanilacak elektrikle ilgili sartnamede yer alan mad-
delerden de araglarin bazi 6zelliklerini ortaya koymak miimkiin olabilmek-
tedir. Buna gore; tramvaylar dolu olduklarinda yokus yukar: saatte 12, diiz-
liikte ise saatte 20 kilometre hiz yapabiliyorlardi. Ancak yolcularin ve yaya-
larin can giivenligi i¢in, tramvayin sehir i¢indeki hizi saatte 10 kilometreyi,
sehir disinda da 20 kilometreyi asmamaktaydi. Cok islek ve kalabalik so-
kaklarda ani fren yapilip durulabilmesi i¢in bu siirat daha da disiik tutul-
maktaydi. Bunun yaninda, yayalar1 ikaz etmek iizere makinistlerin bir ¢ani
ve agiz borusu vardi. Yine bir giivenlik 6nlemi olarak, hareket esnasinda
yolcularin binip inmelerini engellemek icin arabalara kiiciik kapilar da
konulmustu.”

Aracglardaki elektrik aksami hakkinda ise sunlar sdylenebilir: Her
tramvay vagonunun On tarafinda yesil, arka tarafinda kirmizi olmak iizere

¥ Servet-i Fiinfin, nr. 829, 1 Mart 1323, s. 357.

* Sartnameye gére, tramvaylar tek hatlarda yalniz makas yerinde, cift hatlarda ise sadece
duraklarda duracak, duraklar arasindaki mesafe en fazla 300 metre olacak ve durak
yerleri iizeri yazili direklerle isaretlenecekti (BOA, A .DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323;
Servet-1 Fiiniin, nr. 830, 8 Mart 1323, s. 375).
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16 mumluk iki lamba bulunuyordu. Ayrica vagonlarin icinde 10 mumluk
bir lamba daha vardi. Yine tramvaylarda, saatte 10 kilometre hiza sahipken
iic metrede, daha yavag gittigi takdirde de bir metrede fren yapip durabil-
mesi icin siradan bir kostekle, bir de elektrikle calisan kostek bulunmak-
tayd1.”

Tramvaylar anilan 6zellikleriyle Sam caddelerinde islemeye basladi-
ginda ve sonrasinda yeni agilacak hatlarla ilgili calismalar da devam etmek-
teydi. Bu faaliyetler siirerken, 1911 yilinda Sam Elektrik ve Tramvay Sirke-
ti’nin mukavelenameye gore tesis etmeye mecbur oldugu giizergahta bir
degisiklik istegi giindeme gelmis, Meclis-i Mahsus-1 Viikela’da alinan ka-
rarla da sirketin talebi miinasip goriindiigiinden gereginin yapilmasina izin
cikmisti. Cliinkii Sam Hiikiimet Konagr’ndan baslayarak Muhyiddin Arabi
Tirbesi’ne uzatilmasi gereken hattin gececegi yolun bazi kisimlarinin
epeyce meyilli ve yolun etrafindaki emlakten istimlak edileceklerin oldukga
kiymetli olmasi nedeniyle sirketin istegi makul karsilanmisti. Bu ikincisi
muhtemelen daha da 6nemliydi. Boylelikle o an Cisriilebyad’a kadar uzati-
lip tamamlanmis olan hattin el-Ebyad Kopriisi’'nden Tiirbe’ye kadar yapi-
lacak kisminin degistirilerek, giizergdhin bahceler arasindan gecen diger
bir yolu takiben Tiirbe’ye kadar uzatilmasina karar verilmisti.”

Ancak Osmanli idaresi, Sam’in gelismeye ve imara en uygun yeri olan
Salihiye’nin Muhécirin Mahallesi sakinlerinin tramvay giizergdhinin bu
sekilde degismesinden dolayi, yani tramvayin semtlerinden gec¢meyecek
olmasiyla magdur edilmemelerini istiyordu. Daha 6nceden de bahsi gegtigi
izere, Sam’1in eski mahallelerindeki sagliksiz ortam sebebiyle, halk sokakla-
r1 genis ve yasamaya daha elverisli olan Salihiye Muhéacirin Mahallesi’ne
ragbet etmekteydi. Dolayisiyla sehir bu yone dogru genislemekte ve bura-
nin niifusu artmaktaydi. Bunun i¢gin de el-Ebyad Kopriisii’'niin sol tarafin-
dan Muhacirin Mahallesi’ne de ayrica yeni bir hat tesis edilmesi sirketten
istendi. Zaten daha oncesinde Suriye Vilayeti Idare Meclisi, bahsedilen
hattin yapimini ertelemenin uygun olmayacagi hakkinda goriis bildirerek,
her iki hattin birden insasina baslanilmasi sartiyla yeni giizergadhi onay-
lanmisti. Neticede, sirket de sozii gecen bu hatlarin birlikte uzatilmasina -

*BOA, A.DVN.MKL, 45/16, 14 C 1323.
“BOA, I.MMS, 1329 CA/28, 23 CA 1329.
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baska bir sans1 olmadigindan- riza gostermisti. Ciinkii Osmanli yonetimi
Mayis 1911°de, 6nce Muhacirin Mahallesi’ne giden hattin tamamlanmasi
mecburiyetini dile getirerek, sirketin giizergadhin degistirilmesi i¢in yukari-
da bahsedilen talebini kabul etmisti.*® Bu sebepledir ki, 1913 yilinda Merce
Meydanr’ndan baslayip Cisriilebyad iizerinden Muhacirin Mahallesi’ne
kadar giden ikinci hat tamamlanmisti. Sonrasinda da iiciincii bir hatla ray-
lar Babiitima’ya kadar uzatilmistr.”

1913 basinda Salihiye’nin MuhAicirin Mahallesine uzatilacak hattin
giizergahiyla ilgili yine sikintilar vardi. Bazi vatandaslar hattin Salihiye
Caddesinden ge¢mesini istiyorlardi. Tramvayin gecmesi, o caddenin dege-
rini yiikselteceginden insanlar hattin kendilerinin bulundugu yerden geg-
mesini arzu etmekteydiler. Ne var ki ana caddelerde yapilacak olasi is-
timlak faaliyetleri de isin maliyetini artirmaktaydi. Bir de hattin gececegi
giizergaha Vilayet Idare Meclisi’nce karar verilmisti” ve bu kararin anilan
sebeplerle degismesi miimkiin olamayacakti.

Elektrik, Sam’dan takriben 35 kilometre uzaklikta bulunan el-Tekye
adli kayalik bir mahalde kurulan santralde, Berada nehrinin olusturdugu
bir selaleden yararlanilarak iretiliyordu. Buna gore, suyun durgunlastigi
yerin iist tarafina kagir saglam bir bent insa edilerek suyun o6nii kesilmis ve
seviyesi yiikseltilmisti. Su buradan nehrin eski yatag: istikametinde insa
edilmis olan kanal vasitasiyla kasrii’l-mai denilen bir depoya akitilmaktay-
di. Diger taraftan, fabrika acildiginda bin beygir giiciindeki tiirbinlerle
calistirilmaktaydi.” Yine elektrik fabrikasi hizmete girdiginde 270 adet
akiimiilator alan bir kisim calisiyorken, kisa zaman sonra bunun yetersizli-
gi anlasilarak tesise ayni miktarda akiiyii alacak yeni bir kisim daha inga
edilecektir.”

“ BOA, .MMS, 1329 CA/28, 23 CA 1329; BEO, 3897/292227, 25 CA 1329.
¥ S. Tufan Buzpinar, a.g.m., s. 317; Stefan Weber, a.g.e., s. 107 ve 264.
* BOA, Dahiliye Nezareti, idari Kisim [DH.ID], 4-2/29, 11 S 1331.

* Servet-i Fiiniin, nr. 829 (1 Mart 1323), s. 356-357. Konunun teknik ayrintilari icin bkz.
Servet-i Fiiniin, nr. 830, 8 Mart 1323, s. 372-373. Sirketin elektrik fabrikasi, arsa ve ara-
zileri hakkinda ayrica bkz. BOA, Sura-y1 Devlet [$SD], 69/36, 9 ZA 1326; 2311/18;
DH.ID, 107/22, 16 R 1329.

" BOA, T, 1360/15, 11 M 1327; 1360/18.
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Tekye’de iiretilen elektrik, {i¢ telli bir hat ile Sam’a naklediliyordu. Bu
hat telgraf telleri gibi insa edilmis ise de telleri 5 milimetre bakirdan ve
direkleri de telgrafinkine gore daha kalin ve saglamdi. Elektrik tellerini
tasiyan direkler cogunlukla cift olarak 30 metre araliklarla dikilmisti. Ingaat
esnasinda elektrik hatlarinin yerlesme olmayan mahallerden gecirilmesine
gayret edilmis, telgraf hattiyla kesistigi noktalarda, telgraf hatlar1 yerin
altina alinmisti. Ayrica, sehrin icinde tramvay hatti gecirilen caddelerde
onceden bulunan telgraf hatt1 yerinden kaldirilarak bagka bir tarafa nakle-
dilmisti.”

Fabrikada elektrik tiretilmeye baslandiginda, Sam’da heniiz kisiye 6zel
aydinlatma baglamamaisti; ancak bunun hangi sartlarda olacag: tespit edil-
misti. Buna gore, abonelerin evlerine girecek tellerin iizeri lastikli olacag:
gibi, her abonenin girisinde bir telden devre ve sarfiyat1 bildirmek {izere bir
elektrik saati bulunacakti. Buna ilaveten, baslangigta bir mum kuvvetinde
bir gecelik aydinlatma iicreti 10 para olarak belirlenmisti.

Sam’da elektrikten Once, bazi sokaklar belediyenin kontroliinde gaz
lambalariyla aydinlatiliyordu. Fakat anlatildig: iizere, sik sik cocuklarin
lambalar1 kirmasi yiiziinden bu pek yapilamamaktaydi. Bu sebeple, dogal
olarak Sam halki geceleri mum ve fenerler kullanmak zorundaydi. 1907°den
itibaren elektrik sisteminin hizmete girisiyle birlikte bu durum sona ermis-
tir. Elektrik Sirketi, sokaklarin aydinlatilmasi i¢in belediyeyle imzalanmis
mukavele geregince, baslangicta her biri 12 mum kuvvetinde bin adet
elektrik lambasini 25-30 metre araliklarla sokaklara yerlestirmisti. Ayrica
Biiyiik Cami ve Hiikiimet Konagi Meydani, her biri biner mumluk sekiz
biiyiik lamba ile aydinlatiliyordu.”

Elektrik zamanla, sehirde sokak aydinlatmasiyla beraber, carsilar,
meydanlar ve cesitli semtlerin sinirlarina kadar uzanip gitmis, boylece de
sehir merkezinde, yeni kurulan semtlerde ve Sam’in daha varliklilarinin
yasadig1 kisimlarinda giivenligin saglanmasi kolaylagsmigtir. Ne var ki bas-
langicta, elektrige kavusan sehrin toplumsal hayati cok biiyiik bir degisime
ugramamis, bunda Miislimanlarin Ramazan ay1 hari¢ geceleri disar1 pek
cikmamalari etkili olmustur.®

*' Servet-i Fiinfin, nr. 830, 8 Mart 1323, s. 374.

“Servet-i Fiiniin, aym yer. Sehirde aydinlatmaya ilk baglandigi zamanki lamba sayisi
1.442 olarak da verilmistir. Bkz. Stefan Weber, a.g.e., s. 108.

” Stefan Weber, a.g.e., s. 109.
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Sam’da 1907-1918 Doneminde Elektrik ve Tramvay
Kullanimiyla Ilgili Meydana Gelen Belli Basli Gelismeler

Sehir elektrigi ve elektrikli tramvayin hizmete girisinden, Sam’in
1918’de Osmanli idaresinden ¢ikisina kadar gegen siirede, anilan miiessese-
lerin sehrin hayatina ne derece etkide bulundugunun ortaya konulmasi bu
calismanin baglica hedeflerindendi. Ne var ki resmi evraka ve diger kaynak-
lara yansiyan veriler neredeyse tamamen yasanan sorunlarla alakali ve sinir-
lidir. Bu nedenle de bahsedilecek sorunlar cercevesinde bir anlatinin ortaya
cikmasi kaginilmaz olmustur. Elektrikle ilgili yasanan sikintilar bahsinde, Sam
Belediyesi ile sirket arasindaki sézlesmeden dogan Kkriz, siiphesiz ilk degi-
nilmesi gereken gelismedir. Bu sozlesme, sehrin elektrikle aydinlatilmasi
imtiyazina sahip Muhammed Arslan Bey’in vekili Mustafa Ayni Bey ile
Sam Belediye Reisi Halil Pasa arasinda 1904 yilinda imzalanmisti. Sozles-
me iizerine sirket, sehri aydinlatmak igin sarf ettigi elektrik mukabilinde
belediye gelirlerinden yillik 3 bin Osmanli lirasi almaya baslamist1.” Fakat
zamanla ddemeyle ilgili ortaya c¢ikan sikintilar, meseleyi bir kriz héiline
sokacakti. Daha 1910 Nisaninda Suriye Vilayeti’nden Dahiliye Nezareti’ne
ve oradan da Sadaret’e iletilen yazida, Sam Belediyesi ile sirket arasindaki
mukavelenin, Ticaret ve Nafia Nezareti ile Stird-y1 Devlet’in onay1 olmaksi-
zin imzalandigi, belediyenin boyle bir salahiyetinin olmamasindan dolay:
da feshedilip yenisinin yapilmasi isteniyordu.”

O siralar elektrik enerjisini komiirle calisan santralinden saglayan
Beyrut Tramvay Sirketi, komiir masrafina ragmen sehir aydinlatmasini
icretsiz olarak saglamaktaydi. Buna karsilik Sam Elektrik Sirketi, memle-
ketin bir nehrinin bedavaya kullandig:1 suyundan elde ettigi elektrigi bele-
diyeyi borca mahktim ederek satmaktaydi. Bu durumun devam etmesi Sam
ahalisi i¢in bilyiik bir haksizlik olacakti. Ayrica sinirli geliri kendine bile
yetmeyen Sam Belediyesi zaten sehrin elektrik ulasmayan bolgelerini ay-
dinlatmak icin bir de gazyag: kullanmakta olup bunun icin de yillik bin lira
harcamaktaydi. O siralar sehir meclisi de aydinlatma igin sarf edilen bu
meblagin istiine bir de elektrik parasinin kesinlikle 6denemeyecegini be-
lirtmisti. Bu sebeplerle de bahsedilen mukavelenin feshedilmesi bekleni-

9%

BOA, $D, 2313/3,10 N 1331.

BOA, Dahiliye Nezareti, Muhaberat-1 Umumiye Idaresi [DH.MUI], 87-2/21, 18 C
1328.
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yordu.”® Ne var ki sonrasinda durum defalarca Istanbul’a bildirilmis; fakat
bir kac y1l boyunca kayda deger bir gelisme yasanmamustir. Ta ki 1913 ki-
sina kadar. Bu sirada Sam Belediyesi asir1 faizli oldugu gerekgesiyle, kont-
ratta belirtilen bedeli elektrik sirketine 6demeyi reddedince, sirket de bir
basin bildirisinden sonra sehrin elektriklerini kesmisti.”

Ayni siire¢c devam ederken Agustos 1913’te Stira-y1 Devlet; Sam Bele-
diyesi ile elektrik sirketi arasinda yapilan 1904 tarihli sdzlesmeyi, imtiyaz
mukavelename ve sartnamesine uygun bulmayip, bunun muteber olmadi-
gina karar vermistir. Buna gerekce/bahane olarak da sartnamedeki bir
maddeye uyulmadigini 6ne siirmiistiir. Zira sartnamenin 14. maddesi uya-
rinca, lambalarin yanma ve sondiiriilme vakitleri belediye ile imtiyaz sahibi
arasinda kararlastirilarak zikredilen konuda ayr1 bir nizamname hazirlan-
mas1 gerekmekteydi. Iste bu metnin hazirlanip onay igin Ticaret ve Nafia
Nezareti’ne sunulmasi gerekiyorken bu yapilmamuis, sirketle belediye ken-
dilerince anlasarak isi yiiriitmek istemislerdi. Ayrica sirket, sartname ve
mukavelenamesi geregince yalnizca elektrikle aydinlatma imtiyazina sahip
oldugu halde, belediye ile yapilmis sozlesmenin 5. ve 7. maddelerinde bagka
usul ve vasitalarla da sirkete aydinlatma hakk: verilerek imtiyazin sinirlar
genisletilmisti. Halbuki belediyenin imtiyazin sinirlarini genisletmek gibi
bir yetkisi bulunmamaktaydi. Bu nedenle de Stira-y1 Devlet’te, belediye ile
sirket arasinda yapilan bahsi gecen sozlesmenin kanunen hiikiimsiiz olup
yok sayilacagi karari alinmist1.”® Bu énemli gelismenin akabinde taraflar
masaya oturmus ve yeni bir sdzlesmeye imza atmislardir. Eski so6zlesmeye
gore elektrik sirketine yilda lamba basina iic Osmanli liras1 6denmesi gere-
kiyorken, sirket karinin ciddi bir kismindan vazgecmis ve ¢ok daha makul
bir fiyat olan 2.500 lamba karsiliginda yillik toplam 3.500 lira teklifinde
bulunmustu. Kisa bir miiddet devam eden goriismeler sonucunda mutaba-
kat saglanmis, boylece bir siiredir elektrik verilmeyip karanlikta birakilan
sehir tekrar 13182 kavugmustur.”” Hizmete ilk girdiginde bin lamba ile sehir

“BOA, SD, 2313/3, 10 N 1331.

L. Olga Hudson, “Cultural Capital”, s. 313.
" BOA, $D, 2313/3, 10 N 1331.

* Stefan Weber, a.g.e., s. 109.

1916’n1n basglarinda belediye ile sirket arasinda halka satilacak ve sehrin aydinlatilma-
sinda kullanilacak elektrik tarifesi hakkinda yeniden goériismeler yapilmaktaydi. He-
men sonrasinda sirket yeni bir nizamname hazirlayarak ilgili makamlara sunmus, Su-
ra-y1 Devlet’in onayini beklemekteydi (BOA, T., 1418/27, 25 S 1334).
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aydinlatilirken, hemen sonra bu say1 1.400 kiisura ve boylelikle de 1913
yilinda 2.500’e ¢ikarilmis oldu. Diger taraftan, dort y1l boyunca Sam sokak-
lar1 aydinlatildiktan sonra sirkete karsi takinilan bu tavir, dikkat cekici
olmakla birlikte, belediyenin yasanan mali sikintidan kurtulacak bir hali-
nin bulunmamasindan ileri gelmis olmalidir.

Sehirde elektrikle ilgili sikayetlerin basinda, sirketin cereyani istedigi
sekilde ve zamanlarda, istedigi yerlere keyfince vermesi geliyordu. Ayrica
lambalarin s6zlesme sartlarina aykir1 bir sekilde ancak ii¢c bes mum kuvve-
tinde zayif bir 151k verdigi de disiiniilmekteydi. Sirketin bu yolsuzluguna,
halk da bazi evlere kacak cekilen elektrik kablolariyla karsilik vermektey-
di."™

Subat 1911°de, sehirde elektrik enerjisinin ahali tarafindan calindig,
saatleri teftis icin gonderilen sirket memurlarinin ev ve diikkanlara girisle-
rine sahipleri tarafindan engel olundugu sirket tarafindan Nafia idaresine
bildirilmisti. Sirket, haklarinin korunmas: icin elektrik tesisatinin teftisin-
de memurlarinin ev ve isyerlerine girebilmelerine mahalli yonetim tarafin-
dan yardim edilmesini istemekteydi. Buna karsin Nezaretin Hukuk Miiga-
virliginden, kanunlarin tayin ettigi durumlar haricinde, sahiplerinin rizasi
olmaksizin evlere girisin yasak oldugu; boyle durumlarda, sayaglarini kont-
rol ettirmeyenlerin elektriklerinin kesilmesiyle bu insanlarin ev ve isyerle-
rini memurlara acmasinin saglanmasi gerektigi seklinde bir cevap verilmis-
ti. Bu meseleyle ilgili yazismalardan anlasildigina gore, Nafia Nezareti sir-
ketin sorununu c¢ozmede istekli davranmamuistir. Zira bu meselenin halli
yalnizca sirketin kazancini arttiracaktir. Oysa yonetimin istedigi sey, sir-
ketle birlikte hem hazinenin hem de ahalinin menfaatinin gozetilecegi sart-
lar1 olusturmaktir. Tam da bu vesileyle sirketin sartnamesinde olan ve he-
niiz yoluna koymadig1 bazi piiriizlerin giderilmesinin istenmesi buna ma-
tuftur.””

Sam’daki elektrik enerjisinin kullanimi ve satisiyla ilgili zaman icinde
farkl: farkli uygulamalar ortaya ¢cikmistir. Belediye ile sirket arasinda karar-
lastirilacak sokak lambalarinin durumu ve bunlarda kullanilan elektrigin
cretlendirilmesi, yine sirketle aboneler arasindaki iligkilerin diizenlenmesi
gibi durumlar ayr1 ayr1 nizamnamelere ihtiya¢ duymaktaydi. Fakat Osman-

" Ahmed Serif, a.g.e., s. 182.
"' BOA, T.d., 206.



136 Mesut AYAR

11 idaresi bu tiir diizenlemeleri yaparken agikca, sirketin ydnetime isinin
distiigli zamanlar1 kolluyordu ki sirketin pazarlik giicii azalsin. Mesela
sirketin tesislerindeki bir genisletme ya da yeni bir insaat talebinin oldugu
vakitlerde bu gibi diizenlemelere dair nizamnamelerin yapilmasi bekleni-
yordu.'”

Osmanli Devleti’nde tiiketim aliskanliklarini degistirmek ve yiizyil-
lardir karsiliksiz olarak saglanan hizmetlere para 6denmesini saglamak
sirketleri oldukca zorlamistir. Su, gaz ve elektrik sirketlerinin yeterli sayida
abone bulamamasi bu durumun gostergesidir."” Bu genel durumun varligi-
n1 Sam igin de kabul etmek yanlis olmayacaktir. Nitekim 1917°de elektrik
arz1 iyiden iyiye diistiigiinde —ki bunda siirmekte olan savasin da rolii bii-
yiiktiir- sirketin tiirbinleri kapatarak iiretimi durdurmak zorunda kalmasi,
ayni hali isaret etmektedir. Elektriksiz kalarak yine geceleri el feneriyle
dolasilan bir sehir vaziyetine gelen Sam’in bu hali, Osmanli idaresinden
sonra, Ekim 1918’de Faysal Hiikiimeti’nin girisimiyle sirketin elektrik
tiretimini yeniden baslatrmasiyla sona ermistir.'®

Tramvaylarla ilgili yasanan sikintilar: Elektrikli tramvayin kullanilmaya
baslanmasiyla Sam halki bu yeni ve hizli araglara ¢ok biiyiik bir ilgi gos-
termis, vagonlar1 daima hinca hing doldurmustu.'® Ancak her hangi bir
anda bu araglarin disinda bulunan, raylarin iizerinde gezinen Samlilar igin
bu ilgiden eser goriilmiiyordu. Sehrin caddelerinin dar ve diizensiz olmasi-
na ragmen tramvaylara bagli olarak meydana gelen kaza sayisinin az olma-
sinda Sam’a has bu 6zellik etkili olmustur. Cogu kere insanlar hi¢ cekin-
meden tramvaylarin Oniinde yiiriir, arag¢ siiriiciileri devamli olarak uyari
canina basarlar, ama Samlilar buna pek aldirmadigindan, sonunda tramvay
duraga gelmemis olsa bile durmak zorunda kalirdi. Boylece, siiriiciilerin bu
vaziyeti kaniksamalarindan olsa gerek, pek kaza yapilacak durum da kal-
mamaktayds.*

1 Mayis 1916’da bu tiirden bir 6rnek vuku bulmustur (BOA, MV, 201/100, 4 B 1334).
e Giray Ozgiil, a.g.z., s. 86-89.

"% Stefan Weber, a.g.e., s. 109.

' Stefan Weber, a.g.e., s. 106-108.

" Gazeteci Ahmed Serif bununla ilgili olarak, “Hatta esekli adamlarin esekleri yoldan
cekilir de sahipleri onlar kadar olamaz.” diyerek saskinligini ortaya koymaktadir. Yine
ayni yazar, “Normalde gereksiz yere durmak zorunda birakilan tramvayin siiriiciileri-
nin bu duruma 6fkelenmesi beklenirken her defasinda yolundan edilen yayalarin kiz-
dig: goriiliirdii” demektedir (Ahmed Serif, a.g.e., s. 182-183).
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1908 giiziinde Sam’da kullanilan vagonlarin yaklasan kis sartlar1 nede-
niyle elverissizligi goriilmils, bunun iizerine sirketin Osmanli Devleti me-
muru olan komiseri durumu vilayet kanaliyla Istanbul’a bildirmis, bunu
miiteakiben de sirketten kapali vagonlar satin alarak sefere koymasi isten-
misti.” Ne var ki 1908-09 kis1 gecerken vagonlarin ancak planlarinin tasdi-
ki asamasina gelinebilmisti.”™ Ticaret ve Nafia Nezareti’nin onca ikazina
ragmen 1909 Nisaninda hala yeni arabalar hizmete sokulmamist1'” ki bun-
dan balik istifi doldurulan vagonlarla yolculuk eden ahalinin sirket tarafin-
dan pek de 6nemsenip saygi géormedigi durumu ¢ikarilabilir.

Sam tramvayr hizmete girdikten sonra, bununla ilgili olarak sehirde
ortaya ¢ikan baslica sorun, hattin gectigi caddelerde, 6zellikle dar caddeler-
de beliren izdiham olmustu. Bir de cok dar caddeler i¢in ¢ift yerine tek hat
tesis edilmisti ki bu durumu daha da kotiilestirmekteydi. Yani -istimlakten
kacinilarak- mevcut genislikle yetinilip tek hat insa edilen caddelerdeki
sorun. Bu durumda bir tramvay karsidan gelen tramvayi bekliyor, zaten
sikigik olan yollar boylece daha da darlasiyordu. Ancak isin maddi boyutu o
denli biyiiktii ki bu durumun zamanla kaniksanmasindan baska bir sey
yapilamamistir."”’

Osmanli iilkesindeki mevcut diger tramvaylar gibi Sam tramvayinin
baslica meselelerinden birisi biletsiz yolculuk edenlerdi. Bu konuda sayisiz
sikdyet mektubu alan Osmanl: idaresi tramvaylar icin yeni bir zabita ni-
zamnamesi hazirlatmaya koyuldu. Ancak bu nizamname tamamlanana
kadar da o an yiiriirliilkte olan demiryollar1 hakkindaki nizamnameyi 1912
yilindan itibaren gegici olarak tramvaylarda da tatbik etmeye basladi''.
1914 Martindan itibaren ise “Memalik-i Mahriise Demiryollariyla Tram-
vaylarinin Usul-1 Zabitasina Dair Nizamname” yiiriirlige girdi. Nizamna-
me, bas kismi demiryollarina son kisimlari tramvaylara ayrilan bir matbu
kitapcik olarak, Sam ile birlikte ilgili diger vilayetlere gonderilirken, icra-
sindan Nafia, Adliye ve Dahiliye nazirlarinin sorumlu oldugu belirtiliyor-

107 . . . . .
Bu arada sirketin hig¢ de yeterli olmayacak sayida, yalnizca alt1 adet yeni vagon 1smar-
lamasi sirket komiseri tarafindan elestirilmekteydi (BOA, T., 1359/88, 4 Z 1326).

" BOA, T., 1360/4, 3 M 1327; 1360/17, 11 M 1327.
" BOA, T., 1360/90, 30 RA 1327.

""BOA, T., 1441/24, 27 Z 1329.

"' BOA, DH.ID, 1/15, 28 CA 1330.
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du. Nizamnamede tramvaylarin zabita isleri bes kisimda ele alinmist1. Bi-
rinci kisim, sirketin vazifeleriyle ilgiliydi ve ii¢ fasil da ele almnmisti. 11k
fasil, tramvaylari teftis hizmetlerinde sevk ve idaresinde bulunacak gorevli-
ler hakkindayd:. Ikinci fasil arabalarin vaziyeti, saglamligi, kapilarinin
6zellikleri, arabalarin i¢ ve dis lamba tertibati, kadinlar i¢in ayrilan boéliim-
ler ve her arabanin numarasinin olmasi gibi konulari acgikliyordu. Ayni
kisimdaki iiciincii fasilda ise isletmeye dair genel kaideler ele alinmusti.
Nizamnamenin ikinci kisminda isletme memurlarinin vazifeleri, liciinci
kisimda yolcularin vazifeleri, dérdiincii kisimda yayalarin vazifeleri ve son
olarak da besinci kistmda zabita memurlarinin vazifeleri aciklanmist.'”
Bilhassa sirketin istedigi husus, yani araclara biletsiz binilmemesi, yolcula-
rin vazifeleri bahsinde nizamnameye girmisti. Ayrica bu durumun saglan-
masinda artik yerel yonetimler de sorumluydu. Buna mukabil yerel yone-
timlerin beklentileri de sirket ve memurlarinin gorevleri kisminda yaziya
gecirilmis oldu.

Daha sirketle Osmanli yonetimi arasindaki elektrikle ilgili yasanan
krizden itibaren, tramvay yabancilara bagliligin bir sembolii haline gelmis
ve zaman zaman protestolarin odagi olmustu. Nitekim yukarida bahsi geg-
tigi tizere, 1913 kisinda sirketin elektrikleri kesmesinin ardindan elektrik
lambalar1 kirildig1 gibi sehrin birka¢ bélgesinde tramvay yolcular: taciz
edilmis, tartaklanmisti. Ayrica dokuz vagona da zarar verilmis ve bunu
miiteakiben tramvaya karsi bir boykot baslatilmisti. Bu sirada, nadiren
kullaniliyor olsa da her vagona iki polis yerlestirilmesi, * yasanan giivenlik
kaygisini ortaya koymaktadir. Ayni esnada boykotun bitirilmesi umuduyla,
saygin kimselerden olusan bir komisyon goérevlendirilmis; ancak onlarin da
girisimi hicbir ise yaramamisti. En sonunda, Midan semtinde tramvay kul-
lanimi yerine omnibiis kullanimi icin girisimciler ortaya cikmisti. Halk da
bununla alakali olarak kurulan yeni sirketin hisselerinin (1.200 liralik)
ciddi bir kismini alacak kadar bu isi sahiplendigini gostermisti.

Osmanli belgelerinde Midan’daki sikintinin kaynagi ¢ok daha farkli
gosterilmektedir. Buna gore, yollarina kaldirim doésenmesi talebinin yerine
getirilmemesi iizerine, Middn Mahallesi sakinleri tramvay idaresine karsi

" BOA, DH.MB.HPS.M, 13/38, 8 B 1332.
L. Olga Hudson, “Cultural Capital”, s. 313 ve 317.
" Stefan Weber, a.g.e., s. 109; L. Olga Hudson, Transforming Damascus, s. 111-112.
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iki bucuk ay boykot uygulayarak tramvayi kullanmamaigsti. Yapilan goriis-
meler neticesinde yollarin sose olarak insasi karsiliginda bu istekten vazge-
cen ahali, 1913 Nisanin ortalarinda tramvaya binmeye baslamist1.'** Ne var
ki ¢ok gegmeden, 1913 Kasiminda, Midan’da isleyen tramvaylara bazi co-
cuklarin musallat olup, iclerinde biletciler oldugu halde arabalara zarar
verdikleri, yolcular1 rahatsiz ederek iizerlerine camur ve tas attiklari, poli-
sin de bu durumu ancak izledigi sirket tarafindan Istanbul’a bildirilmisti.
Mesele Vilayetten soruldugunda, asla boyle bir durum olmadigi; bilakis,
tramvaylara haddinden fazla insan bindirildigi, arabalarin eskiligi yiiziin-
den zamaninda duramadigindan esef verici kazalar yasandigi cevabi alin-
mistl. Ayn1 yazida bahsedilen sebeplerden dolay: asil ahalinin sirketten ¢ok
sikdyetci oldugu, ayrica sirketin bilet¢i ve diger memurlarinin isten anla-
mayan adamlar olmalar1 nedeniyle de sik sik gerginlikler meydana geldigi
belirtilmisti."‘Karsilikli memnuniyetsizlik, suclama ve sikdyetler bundan
sonra da siiriip gitti. Mesela 1917 yilinda tramvay bilet iicretleri zamlaninca
tartisma tekrar alevlenmis ve tramvaya karsi yeni bir genel boykot yapil-
mistl. Bu durumda da sirketin —yukarida da bahsedildigi gibi- Tekye’deki
tiirbinleri durdurmaktan baska caresi kalmamist1."”’

Tramvaylarda yabancilarin fazla ticret alinarak dolandirildigi, bazen
bilet kesilmeden gorevlilerin alinan iicreti ceplerine atiyor olmasi da hos-
nutsuzluk yaratan konulardandi."" Ama Samlilarin tramvayla ilgili basta
gelen meselesi, bilet iicretlerinin pahaliligi olmustur. Araclar hizmete gir-
dikten sonra, Sam’daki askeri okullarda okuyan 6grencilere tam bilet ke-
silmesi ilk sikdyetlere yol acmis, bunun iizerine Ticaret ve Nafia Nezare-
ti'nden sirkete, asker sayilan bu 6grencilerden yarim iicret alinmasi gerek-
tigi bildirilmisti.!** 1907 Araliginda sirketin bu konuda hala bir diizenleme
yapmamasi, Nezaret’in daha sert bir uyarida bulunmasina neden olmustu.
Halbuki sartnamede yiizbasi riitbesine kadar olan askerlerden yarim bilet
alinacagr maddesi bulunmaktaydi ve askeri okullarda egitim gorenler de
asker sayildigindan bahsedilen maddeyi uygulamak gerekiyordu. Miizake-
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BOA, Dahiliye Nezareti, Umur-1 Mahalliye-i Vilayat [DH.UMVM], 105/1, 8 CA 1331.
" BOA, Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus [DH.KMS], 5/26, 30 M 1332.
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reler sonucunda, iiniformali Mekteb-i Harbiye ve Askeri Idadi 6grencile-
rinden yarim bilet alinmaya baslandi. Sivil kiyafetle yolculuk edenlerse
bundan faydalanamayacakt1.!® 1910 Mayisinda bu kez Sam Tibbiye Mek-
tebi 6grencilerinin tramvaylara 20 para mukabilinde binmesi okul miidiir-
ligiince istenmisse de sirket bunu reddetmisti. Bununla birlikte ayni giin-
lerde, tramvay yolculugu i¢in on dokuz yasini doldurmamuis biitiin 6grenci-
lere mahsus olarak aylik 1, tic aylik 2,5 ve yillig1 9 mecidiye olan abonman-
lar olusturulmustu.” Ote taraftan, araclarda kimlerin iicretsiz tasinacagina
dair sartnamede yeterli bir madde olmamasi diger bir sorundu ve bu konu-
da da karigikliklar yasanmaktaydi. Mesele ancak 1916’da Stra-y1 Devlet
tarafindan giderilebilmis; buna gore, yalnizca vergi memurlariyla telgraf ve
posta memurlarinin paso kullanarak tramvaydan iicretsiz faydalanmalari
saglanmistir.'*

Yukarida deginilen sorunlarla birlikte yasanilan gerginliklerden bagka
iligkileri bozan bagka baska sebeplerden de bahsedilebilir. Mesela, Osmanli
idaresi sirketin muhabere dili olarak Fransizcay: kullanmasindan oldukca
rahatsizdi. Mukavelenamede de yazdig:i iizere iletisim Tiirk¢e yapilmak
zorundaydi ve haberlesmenin bu sekilde yapilmamasi “Osmanli hukuk ve
kanunlarina bir saldir1” olarak telakki ediliyordu. Meselenin alevlendigi
donemlerde duyulan rahatsizlik nezaret kanaliyla Istanbul’daki sirket veki-
line bildirilerek Sam’daki miidiiriin ikaz edilmesi saglaniyordu, o kadar."”

Ittihat ve Terakki yonetiminin Tiirkcii politikalarinin Sam’daki bir te-
zahiirii olarak da degerlendirilebilir bir sekilde, 1916 yilinda Elektrik Sir-
keti halkla olan iligkilerinde Tiirkce kullanmaya zorlanmis, abone sozles-
meleri de Fransizcadan Tiirkceye cevrilmisti.'** Sartnamede de gectigi iize-
re, aslinda daha en basindan beri sirket gorevlilerinin halkla Tiirkce ko-
nusmasi gerekmekteydi” ama bu gerceklesmemis olmali ki boyle bir direk-
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BOA, T., 143/50, 29 § 1325; 143/52.

= Sirket yetkilileri, bu okulun 6grencilerinin de diger 6grenciler gibi abonman alarak
zaten istenilen iicrete yakin bir paraya tramvaylari kullanabileceklerini soylemisti
(BOA, MF.MKT, 1152/32, 29 R 1328).

2 BOA, SD, 512/2, 29 S 1334).
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tif verilmisti. Ne var ki bu sirada Sam’da Tiirkce konusan insan bulmak da
oldukga zordu."™

Sirket, I. Diinya Savas1 6ncesinde oldugundan daha cok savas sirasinda
bityiik giicliikler yasamistir. Hem Osmanli idaresi hem de boykotlarla ala-
kal1 olarak Sam halkiyla miicadele eden sirket, bu donemde teknik eleman-
larla ilgili olarak da sikinti ¢cekmisti. Ciinkii savas devam ederken sirket
calisanlarinin Sam’1 terk etmesiyle miiessesenin isletilmesinde de sorunlar
belirmisti. Bu eksiklik 1915’in sonlarinda yabanci ve yerli mithendislerle
giderilmeye calisilmaktaydi. Almanya tebaasindan basmiihendis Alfred
Krotet? ile yardimcisi elektrik mithendisi Kostantinidi Efendi ve isletme
miihendisleri Akil ve Kamuran Beylerden olusan teknik heyetin Sam’a
gonderilmesi bundandir. Gorevliler Sam’da Subat 1916’da vazifeleri sona
erene kadar ii¢ ay kalmis,'”’ muhtemelen yeni elemanlar yetistirip isi onlara
devrederek Istanbul’a donmiislerdi.

Benzer bir hal Nisan 1917°de yasandi. Bu sirada sirketin elindeki az
sayidaki eleman Belgika’ya dondiigiinden Almanyali bag makinistten bagka
makine ve elektrik tesisatindan anlayan kimse kalmamisti. Ancak bas ma-
kinist de devleti tarafinda Alman ordusunda gorev yapmaya cagrildigindan
sehirden ayrilmasi gerekiyordu. Bu sebeple durum Alman Hiikiimeti’ne
bildirilip bas makinist igin 6zel izin istenmisti.'”® Yine bunun gibi, sonrala-
r1 sirketin Briiksel’deki genel merkezi tarafindan bir Alman miihendisin
Sam’a gonderilmesi hakkinda Osmanli makamlarinca Alman idaresinden
istekte bulunulmustu.'”

1917 yazinda Suriye Valiligi, sartname uyarinca tramvay giizergahin-
daki mahallerdeki sose ve kaldirimlar: (tozlanmaya karsi) sulamasi gerekti-
gini sirkete bildirdiginde, sirket yetkilileri boyle bir yiikiimliiliikleri olma-
dig1 cevabini vermisti. Bunun tizerine Vilayet, Dahiliye Nezareti araciligiy-
la meseleyi Stird-y1 Devlet’e tasimisti. Buradaki miizakereler neticesinde,
sartnamedeki ilgili maddede belirtilen hiikiimde yalnizca bozulan sose ve

" Ahmed Serif, a.g.e., s. 180. Bagka bir kaynakta buralarin Osmanli topragi oldugunu
sOylemenin bile insana garip geldigi vurgulanmistir (Sekbal, nr. 34, 1 Subat 1326/14
Subat 1911, 5. 190).

“"BOA, T., 1418/45; 1418/48; 1418/49; 1418/50; 1418/51; 1418/52.
" BOA, Hariciye Nezareti, Siyasi [HR.SYS], 2433/53.
BOA, HR.SYS, 2437/42.
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kaldirimlarin tamir edileceginin yaziyor olmasi sebebiyle, sirket hakli bu-
lunarak mesele kapatilmist1.'*® Buna karsilik Osmanli yonetiminin sirketin
bazi yanlis hallerine kars1 miisamahakér olmadiginin da isaretleri vardir.
Ornegin, Sam Istasyonu ile fabrikanin bulundugu Tekye mevkii arasinda
sirketin bir telefon hatti kurarak birimleri arasinda haberlestigi Osmanli
Hiikiimeti’nce 6grenildiginde buna ciddi bir tepki gosterilmis ve hattin
derhal kaldirilmas: saglanmisti.!?!

1917 yilinda benzer bircok yabanci sermayeli yatirim gibi Sam tram-
vayinin da devlet tarafindan satin alinmasinin tasarlandigi bilinmektedir;
ama bunun gerceklestigine dair tarafimizdan bir kayda rastlanamamistir."”
Ayrica Sam’daki Tiirk idaresinin son giinlerinde, devletin sirkete pek de
giivenmedigini gosteren belirtiler vardir. Soyle ki Temmuz 1918’de Dahili-
ye Nezareti’nden ¢ikan bir belgeden, bu sirada siiphe duyulan Sam Elektrik
Fabrikas1 miidiirii olan Belgikalinin genel hélleri hakkinda bilgi isteniyor-
du.'®® Bunun iizerine Suriye Vilayeti’nin Eyliil 1918 tarihli cevabinda, bu
sahsin tehlikeli ve fena biri oldugu, elindeki elektrigi alet ederek ahaliye
kars1 her tiirlii zorbalig1 yapabildigi belirtilmisti.'*

Osmanlilarin boélgeden cekilmesinden yaklasik iki yil sonra, 1920°de
Fransiz mandasina giren Sam, 1946’ya kadar bu sekilde idare edilmistir.”
Diinya Savasi esnasinda oldugu gibi sonrasinda da yani Suriye’deki Osman-
11 idaresi fiilen bittikten sonra da Fransa’ya yakin olan Belgikali yatirimci-
lar Sam sirketini kontrol etmistir.” Ancak dogal olarak savas sirketin bii-
yiimesine bilyiik oranda engel olmus, gelisim igin biitiin enerjisiyle yeni
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BOA, Dihiliye Nezareti, Idare-i Umumiye Ekleri [DH.I.UM.EK], 106/83, 19 R 1335.
Zira telefon hatti kurmak icin ayri bir ferman ve ruhsat gerekiyordu (BOA, T.,

143/25, 20 B 1325; DH.MKT, 1201/62, 13 B 1325).

BOA, MV, 205/65, 13 RA 1335.
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den Osmanli nisan1 sahibiydi (BOA, Irade, Taltifat [[. TAL], 1332 R/8, 5 R 1332). Yine

bunun gibi Temmuz 1908’de Sam Elektrik Sirketi vekili Mosy6 Franko’ya, Hamidiye
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bastan baslamaya zorlanmistir.”” Hakikaten de sirket savas siiresince hem
santrallerindeki materyal kayiplarindan hem de miisteri sayisindaki azal-
madan zarar gormiistii. Bununla birlikte Suriye’deki Fransiz manda yo6ne-
timi siirerken, 1928 yilinda, 6nceki Belgikal: sirketin yeniden yapilandiril-
masiyla yeni bir sirket kurulmus ve buna ayni tarihten itibaren 30 yillik
imtiyaz verilmisti.” Ote yandan, dikkat cekici bir husus olarak belirtilme-
lidir ki savastan sonra Suriye topraklar1 artik Tiirklerin olmasa da burada
Osmanli hukuku muhafaza edilmistir. Bagka bir ifadeyle, Osmanli kanun-
larina ait hiikiimler, Sam’da kamu hizmetleri diizenlemesine temel olarak
Fransiz mandas1 doneminde de devam etmistir."”

Sonug

Osmanli Devleti, XIX. yiizyilda diinyada ulasim alaninda meydana ge-
len gelismeleri yakindan takip etmis, vakit kaybetmeksizin bunlari kendi
sehirlerinde uygulatmaktan geri kalmamistir. Ayni yiizyilin sonlarinda
Avrupa’da faaliyete gecen elektrikli tramvaylar icin de durum béyledir. Bu
araclarin dogal olarak oncelikle baskentte faaliyete gecirilmis olmas1 bekle-
nirdi; ancak bu gerceklesmemis, iilke topraklarinda elektrikle isleyen tram-
vaylarin ilk kullanildig: sehir Sam olmustur. Bununla birlikte, tramvaylar
igin iiretilen enerjinin saglandigi santralden elde edilen elektrikle sehrin
cadde aydinlatmasi da saglanmistir. Sam bu yoniiyle de Osmanli sehirleri
arasinda ilk olma 6zelligine sahiptir. Nitekim XIX. yiizyilin sonlarindan
itibaren gazyagi ile yapilan sokak aydinlatmasina sahip olan Sam, 1907°de
elektrige ve bu enerjiyle calisan toplu tasima araclarina kavusmustur. Sehir
elektriginin kisa bir siire sonra ev ve diikkanlara kadar ulasmis oldugu da
ayrica belirtilmelidir. Bununla birlikte, zaten bahsi gecen yiizyilin ortala-
rindan itibaren Bati sermayesinin artan ilgisiyle birlikte, beledi hizmetler
alaninda biiyiik projelerin viicuda getirildigi Sam’da, XX. yiizyil baglarinda
modernlesme ve geleneksel sehir hayatinin déniisiimii, elektrik ve tramvay-
la birlikte 6nemli 6l¢iide ivme kazanmusgtir.

Diger taraftan, baz1 Avrupali cagdas goézlemciler, XIX. yiizyili Sam
icin genel bir gerileme donemi olarak nitelendirmis, bu siirecte sehrin eski

" Basim A. Faris, a.g.e., 73.
"** Basim A. Faris, a.g.e., 114-115.
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parlakligini kaybettigini belirtmislerdir. (1872’de) E. Melchior’a gore, mo-
dernlesmeyle birlikte Avrupa’nin mefrusat ve mobilyasinin Sam’: istilasi,
sehrin eski evlerine biiyitk bir darbe indirmisti. Diger taraftan o giiniin
Batili sehirlerinin aksine Sam’da cadde 1s1klandirmasinin olmayist Avrupa-
lilarca hayretle karsilamaktaydi. Zira bu yiizyilin son ¢eyreginde sehrin her
caddesi 1siklandirilmiyor, yalnizca sokak baslarina konulan fenerlerden
saglanan aydinlikla yetiniliyordu. Bunlarin disinda, Pierre Lotti 1894’te
Sam’1 sen, giilen ve serbest bir Islam sehri olarak tanimladiktan sonra, yi-
ginla yapilan yapay bronz saatlerle gaz lambalarinin varligindan hayiflan-
makta, sonraki yillarda demiryolu tamamlandiginda Avrupa’nin ucuz ve
zevksiz mallarinin Sam’1 tamamen istila edecegini diisiinmekteydi.'* Ayni
bakis acisiyla, tramvay ve elektrigin Sam’1 kendi kimliginden ayirarak daha
Avrupali bir hale doéniistiirdiigii sonucuna varilabilir. Ancak agiktir ki bu
bakis acisinin temelinde, 6zellikle o yiizyilda Avrupalilarin gezi ve arkeolo-
jik kazilariyla baslayip gelisen, onlarin zihinlerindeki Dogu imajiyla ilgili
beklentilerin etkisi bulunmaktadir.

“First Electric Trolley and Establishment of City Electricity in the Ottoman Empire:
ELECTRIC TROLLEY AND URBAN LIGHTING IN DAMASCUS”

Abstract

Damascus that began to have a new silhouette with important investments from
mid-nineteenth century onwards became one of the greatest cities of Ottoman State
and a living trade center with its nearly a hundred and fifty thousand population at
the beginning of twentieth century. One of the pioneering projects that planned for
Damascus and can be realized, city electricity and making electrical tramway
railroads is able to be accomplished with the support of Arap Izzet Pasa who is
presented as the most powerful face of the region in this period. Beforehand the
imtiyaz concession of tranway and lighting the city of Damascus is given to Druze
Emir Muhammed Arslan Bey after this concession is assigned to the company
“Sam-1 Serif Elektrik Tramvay ve Tenviratt Anonim Sirket-i Osmaniyesi” which
is established by a company centered on Brussels. Company accomplished santral
and railways proper to high technology of the date in a very short time, inaugural
ceremony occurred in the year of 1907. So the first city that has electrical lighting and
electricaly tramway was Damascus. In this study, through Ottoman Archival
Documents and foreign literature, the construction and operating of Damascus
electrical tramway and city lighting lines which is one of the most important
modernization projects of Hamidian Syria is tried to be explained.
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Damascus, Syria, electrical tramway, electrical lighting.
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