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XIX. YUZYILIN IKiNCI YARISINDA BASRA GUMRUGU"

Davut HUT™

OZET

Basra Giimriigiine ait olan “maliye varidat defierleri”, bolgenin
tktisadi ve ticari yapisi hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.
Defierlerdeki bilgilere gore; 1860-1861 déneminde Basra limani
yogun bir ticari trafige sahip olmustur. Basra Korfezi ve Basra
miilhakatinin disindaki Hindistan, Yemen ve Amerika gibi lilkelerle
de ticari miinasebet kurulmustur. Bu ticari trafikte faaliyet gésteren
gemilerin biyiik kismi (%91.5) Osmanli bayragi tasimaktaydi.
Dolayisiyla bu dénemde, Osmanli Devieti'nin bolgedeki siyasi ve
ticari hakimiyeti olduk¢a giicliiydii. Mevcut ticarette en fazla tasinan
emtid tirleri ise; hurma, sahi kumas, tahil tirleri ve karisik
mallardan ibaretti. Osmali Devlieti'nin siyasi ve iktisadi tarihinin
yazilmasinda temel basvuru kaynaklarindan biri olan Basra giimriik
defterlerinde bu dbéneme ait; 66 gsehir, bolge ve lilke ismi

gecmektedir.

Anahtar Kelimeler

Basra, Basra Limani, Basra Giimrigii, Maliye Varidat Defierleri
(GiimriikDefterleri), Osmanlilarda Giimriik, Resm-i Istintakiyye,
Resm-1 Tebhiriyye, Patent-i Cedid Riisimu.

* Bu makale, Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii'nde tarafimdan
yapilan Maliye Varidat Defterlerine Gore XIX. Asrin Tkinci Yarisinda Basra Giimrigii
adl1 yiiksek lisans tezi esas alinarak hazirlanmistir.

** Aragtirma Gorevlisi, Marmara Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii.
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Osmanli Gimrik Teskilat::

Gilimriik siyaseti ile ticaret siyasetinin paralel olarak yiridigi Os-
manli iktisadi ve mali sisteminde; bilinen “dig giimriikler”’in yaninda,
devletin kendi sinirlar1 icindeki birtakim gegis noktalarinda da “dahili
gimriikler” bulunmaktaydi.! Genis bir iktisadi cografyaya sahip olan
Osmanli Devleti'nde 1801 yilindaki giimriiklerin sayis1 100'ii gegiyordu.?
I¢ gimriiklerde tahsil edilen vergiler; eyaletten eyalete degistigi gibi
Miisliiman, gayrimiislim ve harbilere®* gore de farklilik gostermekteydi.
Ayrica giimriik vergisi her yerde malin kiymeti iizerinden alinmayip
Tokat gibi bazi yerlerde yiik basina tahsil edilirdi.*

Onceleri i¢ ticarette fazla rol oynamayan yabanci tiiccarlar, XVIIL
yiizyilin sonlarindan itibaren bu alanda da etkili olmaya baslamistir. Ya-
banci tiiccarin yerli tiiccar statiisiine tabi olarak, i¢ giimriik vergilerini
Osmanli gayrimislim tiiccar1 gibi 6demesinin getirdigi olumsuz mali
portre, 1838 Balta Liman1 Ticaret Anlasmasi ile daha da kotiilesmistir.’
Bu anlagsmada, Osmanli Devleti kendi giimriik vergilerini Avrupa dev-
letleri ile birlikte belirlemeyi kabul ettiginden, bagimsiz bir dis ticaret
politikasi izleyebilme imkinini kaybetmistir.® Bu durum, Osmanli giim-

! Osmanli'da dahili giimriikler konusunda etraflica bilgi icin bkz. Mehmet Geng,
“Osmanli Devleti'nde I¢ Giimriik Rejimi”, Tanzimat'tan Cumhuriyet'e Tiirkiye Ansik-
lopedisi (TCTA), Istanbul 1985, III, 5.786-790; Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanlilar'da
Giimriik?, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (DIA), Istanbul 1996, XIV,
5.263-268; a.mlf., “Osmanl Iktisadi Yapis1”, Osmanli Devleti ve Medeniyeri Tarihi,
Istanbul 1994, I, 5.583-586.

2 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Cevdet Maliye (CM), nr.18641 (Bu belge, Os-
manli giimriiklerinin isimlerini ihtiva etmektedir.)

3 Harbi; Osmanli memleketine ticaret yapmak icin gelen Ingiliz, Fransiz, Rus vb.
yabanci gayrimiislimlere verilen bir isimdir.

4+ Abdurrahman Vefik, Tekalif Kavaidi, Istanbul 1328, I, 5.54-55.

5> Osmanli Devleti bu anlasmayla, basin1 agritan ve uluslararasi bir sorun haline gelen
“Mehmet Ali Pasa Isyan1”nda Ingiltere'nin destegini hedeflemis ancak bu durum
Osmanli hariciyesinin hareket alanin1 daraltmistir.

6 Sevket Pamuk, Osmanl Ekonomisinde Bagimhlik ve Biiyiime (1820-1913), Istanbul
1994, s. 18.
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riik siyaseti ve ticaret siyasetini olumsuz yonde etkilemistir.” Bu anlas-
manin benzerleri diger Avrupa devletleri ile de yapilmistir. Bilahare Os-
manli Devleti ticari siyasetteki bu dengesizligi gidermek amaciyla, ithal
vergisini II. Mesrutiyet arefesinde %11, 1915 yilinda ve Cihan harbinin
devami miiddetince de %30'a kadar cikaracaktir.®? Béylece Osmanli Dev-
leti, 1838 Anlasmasi'ni, I. Diinya Savasi basladiktan sonra bir kenara
itebilecek ve savasin getirdigi olaganiistii sartlarda daha bagimsiz bir dig
ticaret politikasi izleyebilecektir.’

Osmanli giimriiklerinde mallar kiymete gore (advalorem) vergilen-
dirilmekteydi. Bu ustilde, tiiccar ile giimriikgiiler arasinda anlagsmazliklar
ciktig1 icin, alinacak vergi oranlarini iceren “tarife defterleri”(spesifiqué)
diizenlenmeye baglanmistir. Bu defterler, hem i¢ hem de dis giimriikler
icin hazirlanmis olup mallarin cins ve kalitelerine gore vergi miktarlarini
icermekteydi. Osmanli Devleti, XVIII. yiizyilin ikinci yarisindan basla-
yarak Avrupa devletleri (Rusya, Fransa, Avusturya ve Ingiltere) ile bu tiir
giimriik tarifeleri tanzim etmistir.'

Tanzimat'a kadar Osmanli giimriikleri kismen “eminlik” ve kismen
de “ihale ve iltizam” suretiyle idare olunmustur.!’ Bu sistemde giimriik-
ler, dogrudan devlet eliyle isletilmemis ve “6zel sektore” devredilmistir.
Ancak bu usil, i¢ sartlardan dolayi, zararli neticeler verince terkedilmis;
1860'ta biitiin giimriikler on yedi emanete ayrilarak her birine “emin”

7 Bu anlagmayla ihracat vergisi %12'ye ¢ikarilirken ithalat vergisi %5 olarak tespit
ediliyor, ayrica yerli tiiccarlar i¢ giimriik vergisini 6demeye devam ederken yabanci
tliccarlar bu uygulamanin disinda birakiliyordu.

8 Bu oranlar icin bkz. Meclis-i Meb'usan, Giimriik Tarife-i Umumiyesi ve Ona Miiteferri
Kanun Layihasi ve Tarife Enciimeni Mazbatas, Istanbul 1331.

® 1913'te yonetime tamamen hakim olan Ittihat ve Terakki Partisi, I. Diinya Sava-
st'nin da 6zel kosullarini dikkate alarak iktisadi ve ticari hayatta Osmanli gayri-
miislimlerinin niifuzunu azaltmak ve Misliman-Tirk esnaf ve tiiccar: etkin du-
ruma getirebilmek i¢in bilyiik ¢abalar sarfetmistir. Bu konuda genis bilgi ve bibli-
yografya icin bkz. Zafer Toprak, Tiirkiye'de Ekonomi ve Toplum (1908-1950) Milli Ik-
tisat-Milli Burjuvazi, Istanbul 1995.

10 Kiitiikoglu, “Osmanli Tktisadi Yapisi1”, a.g.e., I, s. 587.

1 Eminlik, devlet eliyle tayin edilen bir memur tarafindan; ihale ve iltizam ise, acik
artirma ve pesin para usuliiyle giimriiklerin ihaleyi kazanan sahis tarafindan yone-
timini ifade eder.
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iinvaniyla birer miidiir tayin edilmistir. Varidat ve muamelat konusunda
ise, “Dersaadet Giimriik Emaneti” kurularak yetkili kilinmistir.? 1870'te
bu kurum, “Riisiimat Emaneti”’ne ¢evrilmis ve basina ilk Riisimat Emini
olarak Kéni Pasa getirilmistir."* 1891'de giimriiklerde uygulanacak usul-
leri ihtiva eden bir nizamnamenin kabuliiyle!®, her tiirlii islem yeniden
belirlenmis ve bu konuda Avrupa'daki “modern giimriik sistemi” tatbik
edilmeye baslanmistir. Boylece Osmanli giimriiklerinde hem merkezi
sisteme gegilmis, hem de daha hizli isleyen bir giimriik sistemi olustu-
rulmustur.

Gimrik Defterleri:

Gumriiklerde giinliik ve aylik islemlerin kaydedildigi defterlere
“giimrilk defterleri” adi1 verilir. Bu defterler; Bagbakanlik Osmanli Arsi-
vi'nde, Maliyeden Miidevver, Kamil Kepeci, Cevdet, Irade ve Maliye
Varidat tasnifleri icinde daginik bir sekilde bulunmaktadir. Ancak iktisat
ve giimriik tarihi bakimindan pek cok meseleye 1s1k tutacak mahiyette
olan bu defterlerin biiyiikk kismi kronolojik seri teskil edecek bicimde
glinimiize kadar ulasamamistir. Gimrik defterleri; mufassal, icmal,
teslimat-bakaya, muhasebe, vazife ve ahkdm olmak iizere alt1 cesittir.!®
Osmanli giimriiklerindeki kayitlar son derece dikkatli ve muntazam bir
sekilde tutulmus olup bu kayitlar, Osmanli iktisat tarihi bakimindan ¢ok
degerli bilgileri ihtiva etmektedir. Nitekim, Avrupa devletleri de Os-
manli giimriik defterlerini referans alan “konsolos raporlari1” vasitasiyla
Osmanl1 Devleti'nin ticaret hacmi ve yapisini izleme imkini bulmustur.'®

12 Riisimat Salnamesi, s.126.

13 Kani Pasa, Riisimat Emaneti'nin kurulmasiyla, kurallarinin konulmasi ve uygu-
lanmasinda cok dnemli hizmetler gormiis ve adeta giimriik islerinde yeni bir devir
acmustir. Genis bilgi icin bkz. Mehmet Zeki Pakalin, Maliye Teskildn: Tarihi (1442-
1930), Ankara 1978, III, 5.270; Mehmet Siireyya, Sicill-i Osmani, Istanbul 1311, IV,
s.74-75.

4 BOA., Irade Meclis-i Mahsus (IMM), nr.5391.

15 Ad1 gecen defterlerin sekil 6zellikleri ve muhtevalar: icin bkz. Kiitiikkoglu, “Os-
manli Giimriik Kayitlar1”, Osmanl Aragtirmalar: Dergisi (Osm. Ar.), sayi:I (1980),
s.219.

16 Kiitiikoglu, “Osmanli Iktisat Tarihi Bakimindan Konsolos Raporlarinin Ehemmi-

yet ve Kiymeti”, Giineydogu Avrupa Aragtrmalar: Dergisi (GDAAD), say1:10-11
(1983), 5.151 vd.
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XIX. Asrin Ikinci Yarisinda Basra'nin Siyasi ve Iktisadi Durumu:

Tarih boyunca bir “ticaret sehri” 6zelligi tasiyan Basra'’; Bagdat'in
giineydogusunda, Basra Korfezi'nin kuzeyinde, ve Sattularap'in bat1 kiyi-
sinda yer almaktadir. Sehir, batidan doguya gecisi saglayan ayricalikli bir
noktada, Akdeniz levanti ile Iran arasinda dogal bir yol iizerinde bulun-
maktadir. Bolgede bulunan bir¢ok sulama kanali Basra'yi Sattularap
Nehri'ne”® ve dolayisiyla Basra Korfezine baglamaktadir. Baslangicta
Sattularap'a 3-4 km. uzaklikta kurulan sehir, Stiveys Kanali'nin acilma-
siyla Sattularap'a dogru genislemistir.

Basra, Kanuni devrinde Osmanli hakimiyetine girmis'®, bilahare
beylerbeyilik haline getirilmistir.?’ Sehir, bazen Bagdat'a baglanmis ba-
zen de “ocaklik” veya “malikane” seklinde bir vilayet olarak teskilatlan-
dirilmistir. 1869'da Siiveys Kanali'nin acilmasi ile birlikte bolgede daha
da geligen ticaret, sehre 6nemli bir avantaj kazandirmistir. Midhat Pasa,
Bagdat valiligi doneminde (1869-1872), Basra Korfezi'nde devletin niifuz
ve hakimiyetini artirmak amaciyla, “Basra Tersanesi’nin 1slah1 i¢in bii-
yiik cabalar sarfetmistir.”! Ayrica, bolgede pek ¢ok imar faaliyetleri yap-
mis, Dicle ve Firat Nehirleri'nden geregince faydalanilmasi ve bolgede
hayli yaygin olan Ingiliz ticareti ile rekabet edilebilmesi icin,
Sattularap'ta isleyen Ingiliz vapurlarina karsilhik “Idare-i Nehriye” ve
Basra-Istanbul arasinda vapur isletmek icin “Umman-1 Osmani” adiyla
birer sirket kurmustur.?

17 Ahmet Rufat Efendi, Ligai-1 Tarihiyye ve Cografiyye, Istanbul 1299, IL, 5.115.

¥ Bu nehir, Tiirkiye'den dogan Dicle ve Firat Nehirleri'nin Basra'nin kuzeyinde
birlesmesiyle olusmustur.

1% {smail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanh Tarihi, Ankara 1994, 11, 5.352.

2 Genis bilgi icin bkz. Salih Ozbaran, “XVI. Yiizyilda Basra Korfezi sahillerinde
Osmanlilar, Basra Beylerbeyligi'nin Kurulusu, Tarith Dergisi (TD), say1:25 (1971), s.
51-72.

2l Basra Tersanesi'nin 1slahi igin bkz. Zekeriya Kursun, Necid ve Ahsa'da Osmanh
Hakimiyeti, Ankara 1998, 5.82-85.

2 R, Hartmann (T1avelerle yeniden yazan Besim Darkot-M.Tayyip Gokbilgin),
“Basra”, Islam Ansiklopedisi (IA), Istanbul 1993, II, 5.327.
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1884'e kadar vilayet ve mutasarriflik seklinde idare edilen Basra, bu
tarihten sonra miistakil bir vilayet haline getirildi.?? II. Mesrutiyet'in
ilaniyla birlikte sehirdeki politik ve kiiltiirel gelismeler hizlandi. Edebi-
yat ve sanat alanlarinda cemiyetler kurularak ictimai ve kiiltiirel hayat
canlandi. Mahalli gazete ve mecmualar nesredildi. Basra, Suphi Pasa'nin
valiligi esnasinda, I. Diinya Savasi'nin baslamasiyla, 22 Kasim 1914'te,
Ingilizler tarafindan isgal edildi.?*

XIX. yiizyilin ikinci yarisinda Ingilizlerin bélgeyle yogun bir se-
kilde ilgilenmeleri Osmanli Devleti'nin bolgeye olan aldkasini daha da
arttirmustir. Tanzimat'la birlikte izlenen “idari merkeziyetgilik” bolgede
kendini hissettirmis, 1869'da Kuveyt'te, 1871'de de Necid ve Katar'da
merkezi idare tesis edilmistir. Uman sahillerinde ise, idari bir baglilik
olmamakla birlikte Osmanli hilafetinin niifuzu bulunuyordu.”® Osmanl
Devleti'nin, Basra Korfezi'ndeki niifuz miicadelesi esas olarak Ingiltere
ile olmustur. Ingilizlerin Korfez'de hakimiyet kurduklar: ilk bolgeler
Maskat, Bahreyn ve Kuveyt gibi yerlerdir.?6 Asrin sonlarina dogru Ingil-
tere'nin Korfez'deki giicii giderek artmis, bolgedeki Ingiliz konsoloslar
mabhalli seyhleri niifuzlar: altina almiglardir. Cografi sartlar ve donanma-
nin yetersiz olusu gibi sebeplerden dolayr Osmanli yonetimi bolgeyle
yeterince ilgilenememistir. Bu dénemde Basra Korfezinde Kuveyt ve
Katar'a ait gemiler Osmanli Bayrag: tasirken diger seyhlikler ay ve yildizi
olmayan kirmizi bir bayrak tasiyordu.?” Ingilizler; konsoloslar1 vasita-
styla bolgedeki ticari miinasebetlerini gelistirmekte, bolgeye gizlice silah

2 Bu vilayet biitiin asag1 Irak't icermekte ve Basra Korfezi'nin dogu kiyilar ile bu
kiyilarin hinterlandinda uzanmaktaydi. Vilayet; merkez livadan bagka, merkezi
Nasiriye olan Miintefik Livasi ile Ammare ve Necid Sancaklari'ndan meydana geli-
yordu. Kurna ve Kuveyt ise buraya bagli kazalar durumundaydi. XX. Asrin basinda
Basra merkez Kazasi; Basra, Fav, Harse, Ebulhasib, Sattularap ve Ziibeyir Nahiye-
leri'nden olusmaktaydi. (Ali Tevfik, Memalik-i Osmaniye Cografyasi, Istanbul 1308,
s.321.)

2+ Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Ankara 1993, 1, s. 112.

25 Jdris Bostan, “Basra.Kérfezi'nin Giiney Kesimi ve Osmanlilar (1876-1908)”, Osm.
Ar. IX'dan ayribasim, Istanbul 1989, s. 311.

% Basra Korfezi'ndeki Osmanli-Ingiliz hakimiyet miicadelesi icin bkz. Kursun, a.g.e.,
s. 79-90.

7 Bostan, a.g.m., s.313.
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ve cephane sokarak bunlar1 civar kabile ve asiretlere satmaktaydilar.
Ingilizler'in goriiniirde Osmanli himayesinde olan Maskat, Uman, Bah-
reyn ve Kuveyt gibi bir nevi bos bulduklar: yerlere yerlesme politikasina
karsilik Osmanli idaresinin uzun siire “mevcudu koruma” siyasetini iz-
lemesi Ingilizler'e avantaj saglamistir.?® Ancak bu tehlikeli durum, Meh-
met Namik ve Midhat Pasa gibi giiclii ve dirayetli Bagdat valileri saye-
sinde belli bir donem i¢in Onlenebilmistir. Osmanlilar bolgedeki gele-
neksel idare tarzini bozmamis, merkezden gonderilen valiler yerine bolge
halk: ig¢inden tayin ettikleri kaymakamlarla yonetim tarzini benimse-
mislerdir. Katar ve Kuveyt'teki uygulamalar buna érnektir.?”

Osmanli yonetimi asrin son ceyregine dogru bolgedeki deniz giiciinii
zaman zaman takviye etme yoluna gitmis, bu amacla bir kistm harp ve
ticaret gemileri Basra Korfezi'ne ve stratejik konumu olan Basra Lima-
ni'na gonderilmistir.® Ingiltere ile olan hakimiyet miicadelesinde Basra
ve limani sahip oldugu cografi konum itibariyle bilyilk 6nem tasimak-
taydi. XIX. yiizyilin ikinci yarisinda baslayan Osmanli-Ingiliz hakimiyet
miicadelesi ve rekabeti petroliin kesfiyle birlikte daha da yogunlasmuis,
bilahare bu miicadeleye Fransa ve ABD de katilmistir. Korfez'deki haki-
miyet miizakereleri ve bununla ilgili Ingiliz raporlarina gore, Osmanl
Devleti'nin bolgedeki hakimiyeti XX. yiizyil baslarina kadar kendini
hissettirmistir.*!

Asrin baslarinda salgin hastaliklar sebebiyle gerileyen ve niifusu
azalan Basra'nin®’ imar faaliyetlerinin biiyiilk kismi Osmanlilar done-

28 Kursun, a.g.e., s.80.
» DIA., “Basra Korfezi”?, V, s. 115.

3 Vak aniivis Ahmed Litfi Efendi Tarihi, Yay.Haz. Miinir Aktepe, Ankara 1990, XIII,
.56 ve X1V, s. 66.

31 Ingiltere'nin bolgedeki siyasi gozlemcisi olan Albay Ross'un raporuna gore;
Osmanlilar'n Katar, Hasa, Bidai, Udeyd ve Kuveyt'teki egemenliklerine Ingilizler
tarafindan da uzun siire riayet edilmistir. (Mustafa L. Bilge, “Basra Korfezi”, DIA.,
Istanbul 1992, V, s. 116.)

32 Basra ve gevresinin kanallarla ve batakliklarla cevrili olmasi sebebiyle sehir zaman
zaman sitma, Kolera ve veba gibi salgin hastaliklara maruz kalmistir. Bu sebepten
sehrin 1849'da Sattularap kenarina nakli icin caligmalar yapilmais, tersane de islah
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minde olmustur. Basra Korfezi'ne ulasmasi diisiiniilen “Bagdat Demir-
yolu”nun Bagdat-Basra kismi ancak isgalden sonra 1914-1918 yillar: ara-
sinda Ingilizler tarafindan dar bir sekilde yapilmis ve demiryolu bolge
ticaretinin gelismesinde 6nemli bir rol oynamistir.

Sehrin XIX. yiizyill basglarinda, 10 bin civarindaki niifusu, asrin
sonlarina dogru-Siiveys Kanali'nin acilmasi ve Midhat Pasa'nin bayin-
dirlik faaliyetleri ile- 40 bine cikmustir.?* Iran'in Basra ve civariyla ilgi-
lenmeye baslamasiyla da bolgedeki Sii niifus artmistir. 1890'larda ahali-
nin yaklasik %30'unu Siinni, %50'sini Sii ve kalanini da Hiristiyan, Mu-
sevi ve diger milletler meydana getirirken®* 1920'lerde biitiin Irak niifu-
sunun %56'sinin Sii niifustan ibaret oldugu tahmin edilmekteydi.® Se-
hirde nifusun biiyiik kismin1 Araplar olustururken ayrica Yahudi, Hiris-
tiyan, Avrupali, Hindu ve Keldani cemaati de mevcuttu.*

Basra ve civarinda yasayan halkin 6nemli bir kismi1 gogebe asiret ve
kabilelerden olusuyordu. Yagma ve tecaviiz hareketleriyle diizenin bo-
zulmasina ve ticaretin sekteye ugramasina sebep olan bu asiretlerin kont-
rolil oldukga zordu. Kirsal kesimde oturan halk hurma ve hububat tari-
miyla ugrasirken, sehirli ahali ise daha ¢ok ticaret ve sanatla mesgul olu-
yordu. Ticaret, ahali i¢in 6nemli bir gecim kaynagi olup oldukga can-
liydi. Korfez'deki balikgilik ve inci aveiligl da ekonomik ve ticari hayatta
onemli bir yer tutuyordu.

Basra ve limaninin; Hindistan, Iran, Arabistan, Anadolu ve El-Ce-
zire cihetlerine sevk edilen emtianin “miibadele yeri” olmasindan dolayi
ticari agidan 6nemi biiyiiktii. Tarihi ve cografi konumu kente bagli bagina
bir avantaj saglamaktaydi. Bir “aktarma noktasi” islevi goren boélgenin

edilmistir. (Yusuf Halacoglu, “Osmanli Donemi Basra”, DIA., Istanbul 1992, V, s.
114.)

3 Salname-i Vilayet-i Basra, sene 1318, Def'a 4, s. 205; Yiizyilin sonlarina dogru Bas-
ra'ya gelen “Vital Cuinet” ise sehrin niifusunu 18 bin olarak vermektedir. Bkz.
Gokhan Cetinsaya, Ottoman Administration of Iraq (1890-1908), Department of
Middle Eastern Studies, Manchester April 1994, s. 222.

3% Basra Vilayet Salnamesi, sene 1308, def'a 1,s. 91.

35 Cetinsaya, a.g.e., 5.222.

36 Basra Korfezi Rehberi, Miitercimi Siileyman Nutki, Istanbul 1317, s. 491.
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ticari potansiyeli Siiveys Kanali'nin acilmasiyla daha da biiylimiistiir.
Bunda Midhat Pasa'nin kurdugu vapur sirketleri de etkili olmustur.
Dicle, Firat ve Sattularap ile Iran tarafindaki Karun nehirleri nehir yolu
tasimaciligina son derece elverisli idiler. Bu sebeple gemiler Bagdat, Su-
riye, Giineydogu Anadolu ve Iran'n iclerine kadar ulasabilmekteydi.
Basra ozellikle Hint ticaretinin bir limani konumunda olup®’ Avrupa,
Osmanli Devleti, Iran ve Hindistan arasindaki ticaretin gecis noktasi
durumundaydi. Sehir ayni1 zamanda Bagdat'in da bir iskelesi durumun-
dayd1.?® Basra ve civarinda iiretilen baslica iiriinler; hurma, giilsuyu, ke-
ten, pamuk, bugday, arpa, piring, tuz, inci, meyve ve sebzeden ibaretti.*’

Vapur kumpanyalarinin sefere baslamasiyla daha da canlanan tica-
rette; basta hurma ve yiikk hayvani, giilsuyu, bugday, deri, yiin, pamuk,
hal1 vs. ihra¢ mallar:1 arasinda yer alirken, “sahi” adi verilen patiska tiirii
kumas, piring, seker, kahve, cesitli madenler, baharat, Hindistan cevizi,
komiir, cay, ipek, gaz vb. mamul maddeler ise belli bagli ithal maddeleri
idiler. XX. yiizyilin baglarinda Basra'da Ingiltere, Iran ve Amerika Dev-
letleri'ne ait ticaret acenteleri bulunuyordu.* Hatta Ingiliz Lynch Kum-
panyasi'nin Sattularap'ta isleyen vapurlarina ait, “Makil” adiyla bir de
tersaneleri mevcuttu. Osmanli idaresi; Midhat Pasa zamaninda kurulan-
lara ilaveten 1905'te, posta ve askeri nakliyat1 kolaylastirmak ve Osmanli
ticaretini canlandirmak icin “Ticaret-i Osmaniye” adiyla bir vapur kum-
panyasi daha kurmustur.* Bu dénemde, nehirde isleyen Osmanli vapur-
lar1 icin Asar Suyu giriginde biiyiik bir fabrika ve havuz bulunuyordu.
Korfez'de meydana gelen med-cezir hareketleri, hem gemilerin rahat
islemesinde hem de hurmaliklarin kendiliginden sulanmasinda etkili
oluyordu.

Basra Limani'nin da dahil oldugu Basra Korfezi iskelelerinde, XIX.
yiizyil sonlarindaki ticari yapiya bakildiginda; 160 bin tonilato istiabinda

37 Hasan Fehmi, Cografya-i Zirai Sinai ve Ticari, Istanbul 1311, s. 99.

38 Hasan Fehmi, a.g.e., s. 99.

% Faik Sabri, Osmanl Cografya-i Tabii ve Iktisadisi, Istanbul 1333, 5.160.
0 Salname-i Vilayet-i Basra, sene 1318, def'a 4, 5.287.

4 BOA., Bab-1 ali Evrak Odas1 (BEO), Ayniyat Defteri, Basra Gelen, nr.264/171-174
(22 Mart 1321).
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96 vapur ve 1200 adet yelkenli ticaret gemisi faaliyetteydi. Bunlardan
7400 tonilato istiabinda 12 vapur ve 43 yelkenli gemi Osmanli Sancag ile
sefer yapmaktaydi.* Vilayetin gelir ve gider durumu hakkinda Basra
vilayet salnamelerinde, 6nemli bilgiler bulunmaktadir.*

Basra Gumriigii ve Bu Giumrige Ait Defterler:

Basra'da XVII. yiizyilda giimriik vergisi herkes icin %9 oraninda idi.
Daha sonra bu oran, Avrupalilar icin %3 ve diger milletler icin %7 ol-
mustur.* Basra Limani ve Giimriik Idaresi, kompleks halinde genis bir
alana yayilmaktaydi. Miistemilat1 ise oldukga fazlaydi. Liman ve giimriik
binalarinin bulundugu mevkide zaman zaman insaat ve tamiratla ilgili
birtakim faaliyetler olmustur.” Bu dénemde sik sik goriilen veba salgin-
larina karsi tatbik edilen “karantina uygulamasi” icin liman ve giimriik
sahasinda karantina binalar1 ve alanlari bulunuyordu.* Liman ve giim-
riik idaresi, zamanla modern ara¢ ve gerecler (ving, elektrikli motorlar
vb.) satin alarak bu tiir teknik ihtiyaglar1 da karsilamigtir.*’

Riisimat Emaneti'nin kurulmasina kadar Basra Giimriigii, kismen
eminlik ve kismen de ihale ve iltizam suretiyle idare olunmustur. 1860'da
iltizam usuliiniin kaldirilmasiyla, bu giimriik “emin” {invanini tasiyan
bir miidiir tarafindan yonetilmeye baslandi. Basra Riisimat Emaneti,
1870'de “Basra Riisimat Miidiiriyeti”ne tahvil edildi. 1884'te, Basra Rii-
simat Miidiirligi faaliyetlerini miistakil bir sekilde siirdiirmeye bagla-

# Hasan Fehmi, a.g.e., s. 100.

* Basra Vilayet Salnamesi, sene 1309, defa 2, s. 102 ve 153 (Burada vilayetin
1891senesi biit¢esine gore umumi gelir ve giderleri ile Basra Riisimat Idaresi'nin
1889 senesi varidat ve mesarifati yer almaktadir.); Basra Vilayet Salnamesi, sene
1318, def’a 4, s. 291 (Ad1 gecen yerde vilayetin 1900 senesi varidat ve mesarifat mik-
tarlar1 bulunmaktadir.)

“JA., “Basra”, I1, s. 325.

% BOA., Irade-riisimat, nr.55 (18 Z. 1310) ve 361 (12 Z. 1314). (Burada rihtimin ye-
niden insas1 ve bos kalan alanin doldurulmasina iligskin Stird-y1 Devlet kararindan
bahsedilmektedir. Yeniden insa edilen rihtim daha sonra tamirden ge¢mistir.)

% BOA., BEO., Ayniyat Defteri, Basra Gelen, nr.264/104; Irade riisimat, nr. 874 (2 S.
1320)

7 BOA., Irade riisimat, nr.1638 (14 C. 1326)
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mustir. Basinda bir miidiiriin bulundugu*® bu miiessesede cok sayida yet-
kili ve gorevli bulunmaktaydi.*

Basra Gumriik Defterleri, Bagsbakanlik Osmanli Arsivinin (BOA)
“Maliye Nezareti Varidat Defterleri” tasnifi icinde yer almaktadir. Bura-
daki giimriik kayitlar1 “mufassal defterler” sinifina girmektedir.’® Def-
terler toplam 11 aylik bir siireci kapsamaktadir. Alt1 defterden bes tanesi
birer aylik, bir tanesi ise alt1 aylik bir déonemi icermektedir. Birer aylik
defterler icinde; 3213, 3235, 3249 ve 3404 numarali olanlar 12 sayfalik
olup kalan 3383 numarali defter 8 sayfadan ibarettir. Alt1 aylik tek defter
olan 3287 numarali defter ise alt1 boliim halinde toplam 68 sayfadan
olusmaktadir. Alt1 defterin toplam sayfa adedi ise 124'tiir.

Defterler iki kisim halinde tanzim edilmis olup ilk kisim mallarin
geldikleri bolge ve sehirlere gore, ikinci kisim ise mallarin gidecekleri
yerlere gore tanzim edilmistir. Alt1 aylik tek defterde ise, yine alt1 ayin
her biri ayr1 ayr1 olmak iizere “gelen” ve “giden” seklinde iki boliim ha-
linde diizenlenmistir.

Her defterin basinda deftere iliskin bir aciklama bulunmaktadir. Bu
aciklamada; kaydin tutuldugu ay ve yil Rimi Takvime gore belirtilmig
olup “Basra Limani'na bir ay zarfinda gelip giden gemilerden tahsil edi-
len sihhiye varidatinin® miktarini gosteren defter oldugu” ifadesi yer
almaktadir. Bu bilgiden sonra esas kayitlarin bulundugu ve besli kayit-
lardan olusan cetveller baslamaktadir. Bes geminin kaydiyla birlikte bir

8 Basra Giimriigii'nde miidiir olarak gérev yapan Kkisilerin isimleri icin bkz. Riisdmat
Salnamesi, $.92.

# Bu yetkili ve gorevliler icin bkz. Siileyman Stidi, Defter-i Muktesid, Istanbul 1307,
I11, 5.130 ve 135; Riisiimat Salnamesi, $.93-94.

30 Mufassal defterler; genellikle o yerin kadis tarafindan tasdik edilen ve mahallinde
tutulan defterlerdir. Bu defterlerde; geminin cinsi, adi, tagidig1 bayrak, nereden
geldigi ve nereye gidecegi ve kaptanin ismi yer alir. Glimriikten gecen malin cinsi,
miktar1 ve alinan giimriik vergisi de kaydedilir. Defterler aylik veya yillik olarak
tanzim edilmis ve islemler giiniin tarihi atilarak kaydedilmistir. (Kiititkoglu, “Os-
manli Gimriik Kayitlar1”, Osm.Ar., say1:I (1980), s.220.)

51 Sihhiye varidati; gemilere verilen karantina vb. saglik hizmetleri karsiliginda tahsil
edilen vergiyi ifade etmektedir.
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gurup olusturulmakta ve bunun sonunda da “resm-i istintakiye” adiyla
alinan sihhiye varidatinin toplami kurus olarak verilmektedir.

Basra Limani'na gelen gemilerin kaydinin tutuldugu ilk kisimda;
sagdan sola 11 adet bilgi siitunu bulunmaktadir. Ilk siitunda, “tarih-i
eyyam” baslig1 altinda gemilerin geldigi tarihler Rtimi Takvim esas ali-
narak verilmistir. Gemilerin hangi bolge veya sehirlerden geldigi “gel-

dikleri mahal”*?; hangi ismi tasidiklar1 “esidmi-i sefdiin”*?; hangi tiirde

olduklar1 “enva-y1 sefdyin”*; tasidigi bandiralar “miiteallik olduklar1”;
kaptanlarinin isimleri “esdmi-i kapudan ve sohretleri”; gemide hangi tiir
malin bulundugu “enva-y1 hamulesi”; gemideki malin miktar: “mikdar-1
kilesi”>; tayfada yer alan Kkisi sayis1 “taifesi” ve gemide bulunan yolcu
sayis1 “yolcuyani” ifadeleriyle yer almaktadir. On birinci ve son siitunda
ise, tahsil edilen vergi miktarlar1 yazilmis olup bu vergiler “resm-i

istintakiye” olarak ifade edilmistir.>

Defterlerin, Basra Limani'ndan giden gemilerin kayitlarinin tutul-
dugu ikinci boliimiinde ise gemilerin “gidecekleri mahal” kismi yer al-
maktadir. Ayrica gelen gemilerden tek isim altinda vergi alinirken giden
gemilerden-sadece biri olmak iizere-’resm-i tebhiriye™’ve “patent-i

52 Bu isimler arasinda Kays, Harc ve Bahreyn gibi ada; Kéarun ve Sattularap gibi ne-
hir; Hindistan, Yemen ve Amerika gibi iilke isimleri de yer almaktadir.

53 Kiisteri, Fethulhayr, Hiiseyni, Muhammedi, Hindiye, Merzuki, Mansuri, Gazal,
Abbas, Semman, Musaffa, Selameti, Fethussamed isimleri en sik gecen gemi isim-
lerdir.

5% Kayik, ganca (kancabas), bot, sevii, miisevve, beggale ve miirih isimleri defterlerde
en cok gecen tiirlerdir.

55 Kile; hububat 6lcegi olarak kullanilan bir tabir olup muhtelif yerlerde muhtelif
kiymette olur ve birbirini tutmazdi. Istanbul Kkilesi, zahirenin cinsine gore 18-20
okka ortalama 25 kilo; Ibrail kilesi ise, 70-80 okka ortalama 100 kilo idi. Kile, yel-
kencilik devrinde gemi mikyasi olarak da kullanilmistir. Bugiinkii gemilerde toni-
lato ne ise eski gemilerde kile o idi. 36 kile bir tonilato sayilirdi. (Pakalin, Osmanh
Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligii, Istanbul 1993, I1, s. 281.)

%6 4 bin kileye kadar olan yiiklerden 2 kurus, bu miktardan fazla olanlar icin 5 kurus
olmak tizere iki tiir vergi tarifesi uygulanmistir. Alinan vergilerin toplami ise, def-
terlerin ilk kisminin sonuna kaydedilmistir.

57 Eskiden salgin hastaliklarda esya ve mekanlar1 dezenfekte etmekle gorevli, bir nevi
karantinahane olan bina ve miiesseseye “tebhirhane” denirdi. (Biiyiik Larousse,
XXII, s. 11336.)
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cedid riisimu”®adlariyla iki farkli vergi alinmaktaydi. Alinan biitiin

vergiler, kiymet esasina gore degil de yiik (miktar) esasina gore idi. Basra
Gumriik Defterleri genellikle 20x45 cm. ebadinda olup uzunlamasina bir
bi¢ime sahiptirler. Ancak bu defterlerin tamami, bir kronolojik seri tegkil
edecek sekilde giniimiize ulasamamistir. Miladi tarihle 13.03.1860'tan
12.11.1861 tarihine kadarki giimriik kayitlarini fasilali olarak ihtiva eden
ve toplam 11 aylik bir donemi kapsayan defterlerin sonunda ise, hesap ve
teslimatla ilgili bilgi bulunmaktadir. Burada, yukarida bahsedilen vergi
tlirlerinin toplam miktarlar1 kurus cinsinden ayr1 ayri olarak verilmistir.
Bilahare, biitiin hasilatin tek bir toplami alinip bu miktar kesin hasilat
olarak yazilmistir. En sonda da toplam hasilatin, kaydin tutuldugu def-
terle birlikte “Basra Emval Sandigi'na teslim edildigi” ifade edilmistir.

Osmanli ticaretinin yogunlastigi 6nemli noktalardan biri olan Bas-
ra'ya ait giimriik defterleri, bu bélgenin iktisadi ve ticari yapisi hakkinda
onemli bilgiler vermektedir. Kayitlarin esas alinmasiyla Basra ve genel
olarak bolgenin ithalat ve ihracatinin genel yapisini tespit etmek miim-
kiin olmaktadir. Sehre nereden, hangi miktarda ne tiir mallarin geldigi;
mallar1 getiren gemilerin tonilatolarinin, tiplerinin ve bandiralarinin ne
oldugu konularinda bilgi sahibi olabilmekteyiz. Ticarette ay, mevsim ve
yillara gore meydana gelen degismeler de bizim icin 6nem tasimaktadir.
Basra'dan yollanan emtianin dokiimiine bakarak bolgede yetisen iiriinleri
ve ihra¢ miktarlarini tespit etmek kolaylasmaktadir. Yine kayitlardan
yola cikarak Basra Limani'nin kapasitesi ve hasilat miktarlar1 belirlene-
bilmektedir. Bu hasilat, sehrin gelir kalemleri arasinda 6nemli bir yere
sahiptir. Ayrica deniz ve nehir nakliyatinin genel nitelikleriyle, bu nakli-
yatin sahip oldugu toplam tonilato, bolgenin ticaret hacmi konusunda
onemli bilgiler sunmaktadar.

Siyasetle iktisat arasindaki siki iliski diisiiniiliirse; gemilerin tasidigi
bandiralarla, bilhassa Osmanli Devleti'nin ve diger devletlerin bolgedeki
siyasi ve iktisadi hakimiyetleri ile bunun derecesi giin yiiziine ¢cikmakta
ve bizleri aydinlatmaktadir. Kayitlardan yola ¢ikarak bolge ticaretinin

58 Patent-i cedid riisiimu, sefere ¢ikan gemilere limanlarda verilen saglik hizmeti ve
saglik belgesi karsiliginda alinan verginin adidir. Verilen saglik belgesine “saglik
patenti” denirdi. (Siilleyman Siadi, a.g.e., II, 5.26.)
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genel Ozellikleri hakkinda bilgi sahibi olmanin yanisira ticaretin siyasetle
olan siki iligkisi takip edilebilmektedir. Sonug olarak; Basra'nin ve Basra
Korfezi'nin siyasi ve iktisadi tarihinin yazilmasinda bu defterler temel
miiracaat kaynaklarindan biri olma 6zelligini gostermekte ve 6nemli bir
boslugu doldurmaktadir. Defterlerin baslangic ve bitis tarihleri, numa-
ralar1 ve sayfa sayilar1 agagidaki tabloda verilmistir:

Defter nr. Baslangic ve Bitis tarihleri Sayfa nr. | Giin sayilarn
3213 Mart 1276 (13 Mart 1860-12 Nisan 1860) 2-11. 31
3235 Nisan 1276 (13 Nisan 1860-12 Mayi1s 1860) 2-11. 30
3249 Temmuz 1276 (13 Tem.1860-12 Agus. 1860) 2-11. 31
3287(1) | Eyliil 1276 (13 Eyliil 1860-12 Ekim 1860) 2-11. 30
3287(2) | T.evvel 1276 (13 Ekim 1860-12 Kasim 1860) 14-23. 31
3287(3) | T.sani 1276 (13 Kasim 1860-12 Aralik 1860) 26-35. 30
3287(4) | K.evvel 1276 (13 Aralik 1860-12 Ocak 1861) 38-47. 31
3287(5) | K.sani 1276 (13 Ocak 1861-12 Subat 1861) 50-59. 31
3287(6) | Subat 1276 (13 Subat 1861-12 Mart 1861) 62-67. 28
3383 Eylul 1277 (13 Eylal 1861-12 Ekim 1861) 2-7. 30
3404 T.evvel 1277 (13 Ekim 1861-12 Kasim 1861) 2-11. 31

(TaBLO 1)

Nehir Yoluyla Yapilan Ticaret:

Ozellikle Dicle, Firat ve bu iki nehrin birlesmesiyle olusan
Sattularap ile Iran tarafindaki Karun nehirleri bu ticarette cok énemli bir
konuma sahipti. Ciinkii biitiin bu nehirler, gemilerin islemesine elveris-
liydi. Sattularap Nehri, Basra'nin Korfez'le ve denizasir1 uzak bolgelerle
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olan ticaretini saglamaktaydi. Asrin sonlarina dogru boélgede kendini
iyice hissettirmeye baslayan Ingiltere'nin Sattularap'ta vapur isletme im-
tiyazin1 almasi, bu nehirlerdeki ticari trafigi yogunlastirmistir. Iran, Al-
manya ve Rusya da bu nehirde gemi isletme imtiyazini alinca, bolgede
cok sayida yabanci acente kurulmustur. Ticari trafigin bu sekilde yogun-
lasmas: iizerine, Ingiltere'nin girisimiyle seyriisefdin sartlarini 1slah icin
bir komisyon olusturulmasina iligkin mukavelename hazirlanmis®, an-
cak I. Diinya Savasi'nin baslamas: iizerine onaylanmamistir. Ingilizler,
XX. yiizyilin baslarinda Karun Nehri'nde de gemi isletme imtiyazini
Iranlilar'dan almay1 bagarmistir.*

Basra'nin nehir yoluyla ticari baglantisi olan ve hepsi de ad1 gecen
nehirler vasitasiyla Basra'ya baglanan bu sehirler, mevcut ticari hacimle-
rinin bilyiikliigiine gore sunlardir: Hamdan, Cezayir (Abadan Adasi),
Ebulhasib, Muhammara, Bagdat, Stikussuyuh, Niisve, Kurna, Sattularap,
Necef, Devisir, Karun, Harse, Daici, Hindiye, Deyr, Ammare, Seméve,
Siiveyb, Centib, Seraci, Sers, Hille, Salihiye, Ebu Mugire, Yehudi, Matu,
Aziz, Senafiye, Mehciran, Ebu Ziibeyir, Kesiban, Kebas, Kituzzeyn,
Sebiyah, Kermatan, Kiinciid{i. Bunlar i¢inde Hamdan'in 6zellikle Basra'-
nin tuz ihtiyacimi karsiladigi goriilmektedir®’. Basra'dan Cezayir'e ise
biitiin donem boyunca 219 bin kilelik sahi kumas ihra¢ edilmistir. Nisan-
Mayis 1860 doneminde Basra'dan Bagdat'a tek gemiyle gonderilen 5 bin
kilelik telgraf malzemesi dikkat cekmektedir.®? Necef ile Bagdat arasinda-
bu sehrin siilerce kutsal sayilmasindan dolay1®*-6zellikle yolcu trafigi
yogun olmustur. Biitiin kalemler icinde en fazla tasinan tiir, hurma ve
sahi bez olmustur. Hurmanin en fazla tasindigi donem, hasat mevsimi
olmasi sebebiyle, Eyliil-Ekim ve Kasim (1860-1861) aylaridir®. Sii nii-

% Hariciye Vekaleti, Basra Korfezi Mes’elesi, Ankara 1931, 5.16.

8 Tahsin Pasa, Tahsin Pasa'min Yidiz Hatwralar: Sultan Abdiilhamit, Istanbul 1990,
s.349.

8 BOA., ML. VRD., nr.3213, 5.2-11.
82 BOA., ML. VRD., nr.3235, 5.7-11.

6 Hz. Ali burada medfun oldugundan, Iran ve Hindistan taraflarindan bircok Kkisi
buraya gelip O'nun tiirbesini ziyaret etmekteydi. (Ali Tevfik, a.g.e., s.332.)

% BOA., ML. VRD., nr. 3287 (1-2), s. 2-11, 14-25.
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fusu agirlikta olan Hindiye® ile olan ticari miibadelede, Iran bandirali
gemiler agirlikta olup bunun disindaki sehirlerin tamami i¢in Osmanli
bandirasi kullanilmistir. Oysa bu sehirlerin bir kismi Iran sinirlar1 iginde
kalmaktaydi. Bu limanlar nispeten mesafe olarak Bagdat'a yakin olduk-
lar1 icin mevcut miibadelede genellikle kiiciik tonajli gemiler (kayik, bot,
sevil, miirih ve bakkare gibi) kullanilmistir.

Basra Korfezi Dahilindeki Limanlarla Yapilan Ticaret

Basra Korfezi dahilindeki limanlarla denizyolu ile yapilan ticarette
limanlarin tamami, Koérfez'in kuzeyinden giineyindeki Hiirmiiz Boga-
z1'na kadar olan cografyada bulunmaktadir. Limanlarin 6nemli bir kismi1
Iran kiyilarinda (Harc, Cark, Kays, Kesm Adalar1; Bender-i Rih, Bender
Cassim, Bender Abbas, Taheri, Kec, Ma'sur, Lince, Ebu Sehr, Kiintkin
ve Deylem Limanlari) yer almaktadir. Kuveyt, Katif, Bender Havz, Sarca
ve Re'sul-hayme gibi limanlar ise, Basra Korfezi'nin kuzeybatis1 ve Ara-
bistan yarimadasi kiyilarinda yer almaktadir. Bahreyn ise Korfez'in en
biiyiik adas1 durumundadir. Bahreyn, 6zellikle XIX. yiizyilin ikinci yari-
sinda, Osmanl1 Devleti ile Ingiltere arasinda yogun bir hakimiyet miica-
delesine sahne olmustur.%® Basra Sancagi'na bagli bir kaza merkezi olan
Kuveyt Emirligiise 1914'te Ingiliz himayesine girene kadar Osmanli
egemenliginde kalmistir.*®

Mevcut ticarette, Iran'a ait adalarda Iran, Ingiliz ve Osmanli bandi-
ras1 tasiyan gemilerin etkin oldugu; Iran kiyilarindaki limanlar ile olan
ticarette ise, Iran bandirali gemilerin agirlikta oldugu goriilmektedir.
Bunun disinda Osmanli ve Ingiliz bayrag: tasiyan gemiler de bu miiba-

65 Sif niifusu fazla olan Hindiye bu dénemde Kerbela Sancagi'nin bir kazasiydi. (Sem-
settin Sami, Kamiis iil-alam, Istanbul 1308, IL, s. 1336.)

6 Bahreyn tizerinde Osmanli-Ingiliz hakimiyet miicadelesi icin bkz. Hariciye Neza-
reti, Bahreyn Adalari Mes’elesi, Istanbul 1334; Mustafa Bilge, “Bahreyn”, DIA., Is-
tanbul 1991, IV, s. 492-495.

7 Kamis iil-alam, 11, s. 1317.

68 Kuveyt'teki Osmanli-Ingiliz miicadelesi icin bkz. Cevdet Kiiciik, Kuveyt Uszerinde
Osmanh-Ingiliz Niifiz Miicadelesi, Basilmamis Profesorliik Takdim Tezi, Istanbul
1989.
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deleye katilmustir. Ozellikle Bahreyn ve Kuveyt baglantili ticarette, ta-
mamen Osmanli bandirasi tagiyan gemilerin bulunmasi, 1860-1861 yilla-
rinda Osmanli Devleti'nin bu cografyalardaki hakimiyetini gostermesi
bakimindan 6nem tasimaktadir.

Bahreyn'den Basra'ya kiilliyetli miktarda sahi kumas ve karisik em-
tia geldigi goriilmektedir. Eyliil, Ekim ve Kasim aylarinda yogunlasan®
bu ithalata bakilirsa, Bahreyn'in 6zellikle Iran ve Hindistan'dan gelen
kumasin “dagitim noktalari”’ndan biri oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bas-
ra'dan Bahreyn'e ise 6nemli miktarda hurma ihra¢ edilmistir. Muhteme-
len bu ada iizerinden yaptiklar1 nakliyede giimriik vergisi 6demeyen In-
gilizler bu hurmay:1 Bahreyn'den alip bagka yerlere nakletmekteydiler.
Ayni durum Maskat ve Kuveyt i¢cin de gecerli olmustur. Kuveyt'ten Bas-
ra'ya getirilen kumagsin miktarina bakilirsa (438 bin kile), bu diisiincemiz
dogrulanmaktadir. Yine 173 bin kilelik hurma mahsulii Kuveyt'e gonde-
rilmistir. Kuveyt'te de hurma yetistigine gére bu miktarin biiyiik kismi,
giimriik vergisi vermek istemeyen Ingiliz tiiccar1 sayesinde baska yerlere
gonderiliyordu. Korfez'de Iran'a ait adalar da, hacim kiiciik olmakla be-
raber, hurmanin ihraci ve kumasin ithali i¢in bir “dagitim ve nakil nok-
tas1” olarak kullanilmistir. Iran kiyilarindaki limanlar da kumas itha-
linde ve hurma ihracinda 6nemli bir yer tutmustur: Lince Limani'na
gonderilen 160 bin kile hurma ve buradan Basra'ya getirilen 364 bin kile
sahi kumas bilyiik miktarlar1 ifade etmektedir. Ayn1 durum, Iran'in Ebu
Sehr (Bender-i Busir) ve Deylem Limanlar: igcin de gegerli olmustur.
Korfez dahilindeki ticarette; bakkare, siinbiik, kancabas ve beggale ti-
pinde orta ve biiyiik tonilatolu gemiler kullanilmistir.

Basra Korfezi Disinda Gergeklesen Ticaret:

Korfez haricinde denizyoluyla yapilan ticarette ise; Uman, Maskat,
Sur, Yemen, Cidde, Niman, Bombay (ve Hindistan) ve Amerika olmak
iizere toplam dokuz noktayla ticari miibadele gerceklesmistir. Uman'in
onemli iskeleleri olan Maskat ve Sur Limanlar1 bugiinkii Uman Sultan-
l1g1 icinde; Yemen, Cidde, Niman Limanlar1 Arabistan yarimadasi kiy1-

% BOA., ML. VRD,, nr. 3287 (1-2), s. 2-6, 14-18; nr. 3383, s. 2-4; nr. 3404, s. 2-6.
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larinda; digerleri ise tamamen farkli cografyalarda yer almaktadir. Mas-
kat ve Uman Sultanlig1 1892'de Ingiliz himayesine girmistir.”

Basra'nin Uman ile olan ticareti daha ¢cok Maskat ve Sur Limanlar1
vasitasiyla gerceklesmistir. Bu limanlar; “Hindistan Yolu” {izerinde bu-
lunmas: ve ticari 6neminden dolayi, Ingiltere tarafindan, Basra Korfezi
ile olan ticaretinde bir iis olarak kullanilmistir. Maskat'tan 1860 ve
1861'in Eyliil-Ekim ve Kasim doneminde Basra'ya getirilen 264 bin Kkile-
lik kumas ile Sur Limani'ndan Basra'ya nakledilen 445 bin kilelik kumasg
miktarlar1 Basra ve civarinin bu alandaki ihtiyacinin 6nemli bir kismina
tekabiil eder.”! Bu limanlara, karsilik olarak onemli miktarlarda hurma
nakledilmistir. “Yedi Y1l Savaslar1” sonunda Ingiliz somiirgesi haline
gelen Hindistan ve Bombay ile Basra limani arasindaki ticari miibadele-
nin genis boyutta olmasi1 dikkat cekicidir. Bombay'dan sozii gecen do-
nemlerde ithal edilen 160 bin kilelik kumasg, karigik emtid ve komiir’
birinci sirada yer almaktadir. Basra'dan Bombay'a 181 biiyiik tonajli ge-
miyle nakledilen hurmanin miktari, 1 milyon 718 bin kileyle, mevcut
ticaret iginde en biiyiik miktara ulasmistir.”® Bu bakimdan Hindistan ve
hinterlandinin hurma ihtiyac1 Bombay Limani vasitasiyla Basra ve cevre-
sinden karsilanmaktaydi. Ayrica Basra'dan Bombay Limani'na 6nemli
miktarda at ve katir tiiriinden binek hayvani ihrag¢ edilmistir. Hindistan
ve Bombay Limani ile yapilan ticarette, buralarin bir Ingiliz somiirgesi
olmasina ragmen, Osmanli bandirasi tasiyan gemiler etkin olmustur. Bu
arada, 1860'1n Kasim-Aralik doneminde Amerikan bandiras: tagiyan kor-
vet tiiriinde biiyiik tonajli bir gemi Basra'ya 15 bin kile kahve getirmistir.
Korfez hariciyle yapilan ticarette; korvet, kancabas ve okyanuslara daya-
nikli beggale tiiriinde gemiler kullanilmistir. Mevcut ticarette, Osmanli
bandirasi tasiyan gemiler, biiyiik farkla, birinci sirada yer alirken bunu
Ingiliz ve Iran bandiras1 izlemistir.

Ticari Miubadeleyi Gergceklestiren Gemilerin
Sayis1 Hakkinda Bazi Bilgiler:

7 A. Grohmann, “Uman”, I4., Istanbul 1993, XIIL, s. 31.

TBOA., ML. VRD., nr.3287(1-2), s. 2-6, 14-18; nr. 3383, s. 2-4; nr. 3404, s. 2-6.
7 BOA., ML. VRD., nr. 3287 (), 5. 50-54.
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Basra Limani'na giris-¢ikis yapan gemilerin sayisi, ay ve mevsimlere
gore farklilik gostermistir. Asagidaki tabloda da goriilecegi lizere, 448'i
gelen ve 361'i giden olmak iizere toplam 809 adet gemi ve kayigin giris-
cikis yaptigt 13 Ekim-12 Kasim 1860 donemi, liman trafiginin en yogun
oldugu zamandir.”* Bu siire¢ ayn1 zamanda, en fazla gelen ve en fazla gi-
den gemi sayilarini da ihtiva etmektedir. Belirtilen zamanda bir giin ice-
risinde, ortalama 27 gemi Basra Limani'na giris-cikis yapmistir. Burada,
gemi trafiginin yogunluk kazandigi aylar sonbahar mevsimine denk gel-
mistir. Bu durum; Basra'nin en 6nemli ihra¢ mahsulii olan hurmanin
hasat mevsimi olan sonbahar aylarinda diger bolgelere nakledilmesinden
kaynaklanmistir. Ayrica Basra'ya diger limanlardan miktarca en fazla
gelen emtid durumundaki kumasin genelde sonbahar ve kis aylarinda
ithal edilmesi de bu durumu etkileyen sebepler arasindadir. Netice ola-
rak, Basra'ya kumas getiren gemilerin doniis seferinde de Basra'dan hur-
may1 nakletmesi bahsedilen yogunluga sebep olmustur:

Gelen Gemi |Giden Gemi| Toplam

13 Mart-12 Nisan 1860 305 240 545
13 Nisan-12 Mayis 1860 304 230 534
13 Temmuz-12 Agus.1860 344 204 548
13 Eyliil-12 Ekim 1860 371 299 670
13 Ekim-12 Kasim 1860 448 361 809
13 Kasim-12 Aralik 1860 290 263 553
13 Aralik-12 Ocak 1861 292 253 545
13 Ocak-12 Subat 1861 209 190 399
13 Subat-12 Mart 1861 240 220 460
13 Eyliil-12 Ekim 1861 216 158 374
13 Ekim-12 Kasim 1861 305 275 580

TOPLAM 3324 2693 6017

(TaBLO 2)

7+ BOA., ML. VRD., nr. 3287 (2), s. 14-23.



140 Davut HUT

On bir ay boyunca, 33241 gelen ve 2693" ise giden olmak {iizere bii-
yiik ve kiiciik capta toplam 6017 gemi Basra Limani'na giris-¢ikis yapmis-
tir. Buna gore giinde ortalama 10 geminin giris, 8 geminin de ¢ikis yap-
t1g1 dolayisiyla da Basra'ya yiik getiren gemilerin sayisinin yiik gotiirenle-
rin sayisindan daha fazla oldugu, hem giinliik ve hem de yillik sayilardan
ortaya cikmaktadir. Bu da bizi, Basra'nin ithalatinin ihracatindan daha
fazla oldugu sonucuna gotiirmektedir. Bu netice sehrin, Bagdat ve Irak
cografyasinin bir iskelesi oldugu malumatini da desteklemektedir.

Basra Gumrigi'nin Toplam Hasilati ve Bunun
Aylara Dagilimu1:

Biitiin donemler icinde en fazla geminin giris-cikis yaptigi, 13 Ekim-
12 Kasim 1860 araligi, ayn1 zamanda en fazla vergi tahsilinin yapildigi
donem olarak belirmistir. 1307 kurusu gelen ve 1544 kurusu da giden
gemilerden olmak iizere toplam 2851 kurusun tahsil edildigi bu doé-
nemde”, bir giinde ortalama 92 kurus vergi elde edilmistir. Her iki yilin
sonbahar aylarinda en yiiksek vergi hasilatlar:1 elde edilirken, sadece bu
donemlerde aylik hasilatlar 2 bin kurusu ge¢gmektedir:

. GELEN GIDEN

DONEMLER Istintakiye | Tebhiriye P.Cedid [Toplam |YEKUN
13 Mart-12 Nisan 1860 639 216 338 554 1193
13 Nisan-12 May.1860 623 210 260 470 1093
13 Tem.-12 Agus.1860 713 208 256 464 1177
13 Eyl.-12 Ekim 1860 1146 225 1210 - 2581
13 Ekim-12 Kas.1860 1307 250 1294 - 2851
13 Kas.-12 Ara.1860 638 208 560 768 1406
13 Ara.-12 Ocak1861 606 248 310 558 1164
13 Ocak-12 Sub.1861 480 161 234 395 875
13 Sub.-12 Mart 1861 486 182 236 418 904
13 Eyl.-12 Ekim 1861 981 98 1226 - 2305

> BOA., ML. VRD. nr. 3287 (2), s. 23.
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13 Ekim-12 Kas.1861 889 166 1000 - 2055
TOPLAM (kurus) 8508 2172 6924 - 17604
(TABLO 3)

Ilkbahar aylarinda artmaya baglayan vergi tahsili, yaz aylarinda vasat
seviyede gerceklesmis, 1861'in Ocak-Subat doneminde 875 kurusla
(giinde ortalama 28 kurus) en diisiik seviyesine inmistir.”® Subat-Mart
doneminde de bu diisiikliik devam etmistir.

On bir aylik siirecte ise, 8508 kurusu gelenden (istintakiye) ve 9096
kurusu da gidenden (tebhiriye ve patent-i cedid) olmak iizere toplam
hasilat 17604 kurusa ulasmistir. Ayrica bu rakamlara gore, ayda ortalama
1600 ve giinde 53 kurus vergi tahsili yapilmistir. Limana gelen gemilerin
say1s1 gidenlerden daha fazla olmasina ragmen, limandan c¢ikan gemiler-
den tahsil edilen vergi hasilati daha fazla olmustur. Nitekim gelen 3324
gemiden 8508 kurusluk tahsilat yapilmisken giden 2693 gemiden 9096
kurusluk vergi elde edilmistir. Gemi trafiginin yogunlastig1 donemlerde
vergi hasilatlarinin da miktar1 buna paralel olarak artmistir. Ancak ge-
nele bakildiginda, elde edilen gelirlerin boyutlarinin diisiik diizeyde kal-
dig1 gorillmektedir. Bu durumun sebepleri, ayrica bir arastirmay1 gerek-
tirdiginden, sadece ifade ile yetinecegiz.

Gemilerin Bandiralar:i ve Bunun Ulkelere Dagilimi

Osmanli Devleti'nin bolgedeki siyasi ve iktisadi agirligi hakkinda
son derece degerli bilgiler veren bu istatistikler, biiyiik 6nem tasimakta-
dir. Mevcut ticareti gerceklestiren gemilerde Osmanli, Iran, Ingiliz ve
Amerikan olmak iizere toplam dort devletin bandirast bulunmaktaydi.
Ancak bunlardan Amerikan bandirasi, sadece bir gemi i¢in s6z konusu
oldugundan agirlikli olarak diger ii¢ devletin durumu {izerinde degerlen-
dirmeler esas olacaktir:

) Gelen Giden
Donemler Osm. |Iran |Ing. |Topl. [Osm. |Iran |Ing. |Topl.
13 Mart-12 Nisan 1860 [ 290 15 - 305 | 225 15 - 240
13 Nisan-12 May.1860 286 18 - 304 | 213 17 - 230

7 BOA., ML. VRD. nr. 3287 (5), s. 59.
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13 Tem.-12 Ags.1860 332 12 - 344 | 193 11 - 204

13 Eyl.-12 Ekim 1860 340 26 5 371 268 26 299

5
13 Ekim-12 Kas.1860 406 40 2 448 | 323 36 2 361

13 Kas.-12 Ara.1860 279 10 |1(aBD)| 290 | 253 10 263

13 Ara.-12 Ocak1861 277 14 1 292 | 238 14 253

1
13 Ocak-12 Sub.1861 202 5 2 209 182 6 2 190
13 Sub.-12 Mart 1861 224 14 2 240 | 205 13 2 220

13 Eyl.-12 Ekim 1861 161 40 15 216 | 109 35 14 158

13 Ekim-12 Kas.1861 264 37 4 305 | 237 34 4 275

Toplam 3061 - 32 - 2446 | 217 | 30 | 2693
Yizdeler %92 %7 %1 %91 | %8 | %l
TaABLO 4

Osmanli bandirasinin bulundugu gemiler, genel toplam iginde ezici
bir istiinlige sahiptir. En fazla geminin giris-cikis yaptigi Ekim-Kasim
1860 donemi, Osmanli bandirasinin sayist acisindan da ayni 6zelligi ta-
simistir.”’ Biitiin on bir aylik donem boyunca Basra Limani'na giris-cikis
yapan gemilerin %91.5'lik oranla Osmanli bandirasi tasimis olmasi, Kor-
fez merkezli siyasi ve iktisadi fadliyetlerde bu devletin ne denli 6nemli
bir konuma sahip oldugunu gostermektedir. Say1 olarak bakildiginda ise,
toplam 6017 gemi ve kayiktan 5507'sinde Osmanli bayragi bulunmak-
taydi. Buna gore, 1860'l1 yillarda bolgedeki hitkiimranligini devam ettir-
mekte olan Osmanlilar, ticari ve iktisadi failiyetleri de biiyiik 6lciide
kontrol etmekteydiler. Deniz ticaretinde, sanilanin aksine, Osmanlilar'in
bu derece etkin olusu; temel dinamiklerinin zayifladig:1 bir donemde bile
bu devletin, Basra Korfezi'nde hatir1 sayilir siyasi-ekonomik giiclerden
biri oldugunu gostermektedir.

Bandiralarin dagilimi bakimindan Iran Devleti, %7.5 ile ikinci si-
rada bulunmaktadir. Bu oran, 6017 gemiden 448'ine tekabiil etmektedir.
Basra cografyasinin sii agirlikli niifusuna ve Korfez'in biiyiilk kisminin
Iran kiyilarindan ibaret olmasina ragmen, Iran'in ticaretteki zayif ko-
numu dikkat cekicidir.

XIX. yy.1n ortalarindan itibaren bolgedeki etkinligini artirmaya
baslayan Ingiltere'nin bandiralardaki pay ise sadece %1'den ibaretti. Bu

77 BOA., ML. VRD. nr. 3287 (2), s. 14-23.
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oran, 6017 geminin 61'ine denk gelmektedir. Ingiliz tiiccari, Osmanli
limanlarina giimriik vergisi 6demek istemediginden, emtid naklinde
Basra Limani yerine Korfez'in giineyindeki Maskat, Sur vb. limanlari
kullanmig, bu da yukarida zikredilen diisiik yiizdeye sebep olmustur.
Ancak, XIX. yiizyilin sonlarina dogru Ingiltere'nin bolgedeki siyasi ve
iktisadi niiftizu giderek artacaktir. Hindistan'a giden yolu kontrol altinda
tutmay1 amagclayan Ingiltere'nin bolgeye olan uzakligini da hesaba katar-
sak, “somiirge imparatorlugu”nun bolgedeki gelismelerde temel taslardan
biri oldugunu s6ylemek miimkiindiir.

Osmanli disindaki yabanci bandirali (Iran ve Ingiliz) gemilerin en
yogun giris-cikis yaptigi donem, 1861'in giiz devridir.”® Bir onceki yilin
ayn1 doneminde de buna yakin bir tablo ortaya ¢ikmistir. Bu durumun
temel sebebi, bolgenin en 6nemli ihrac iiriinii olan hurmanin hasat mev-
simi olan sonbahar aylarinda genellikle Iran ve Ingiliz bandirali gemi-
lerce tasinmasindan kaynaklanmistir. Gemiler, hurmay: genelde Iran
kiyilarindaki limanlara ve Bombay'a tasiyarak adi gecen bolgelerin bu
alandaki ihtiyaclarini karsilamaktayda.

Basra ile ticaret yapan tiiccarlar; Osmanli, Iran ve Ingiltere olmak
iizere baslica ii¢ devletin tabiyetinde bulunmaktaydi. Kayitlarda yer alan
sekliyle, Osmanl1 tiiccarlar1 Arap cografyasinda kullanilan isimleri, Iran
tiiccari ise Irani adlar1 tagimaktayd.

Osmanli Devleti'nin hakimiyeti altinda bulunan limanlarda genelde
Osmanli tiiccar1, Iran'in hakimiyeti altinda bulunan limanlarda ise Iranli
tiiccar fail rol oynamaktaydi. Ancak bu durumun istisnalar1 da oluyordu.
Mesela Karun, Kebas, Harc, Cark, Kays, Bender Cassim ve Lince gibi
limanlar, Iran Devleti'ne ait olmasina ragmen, bu sehirlerin Basra ile olan
ticaretinde Osmanl1 tiiccari, Iran tiiccarina gore daha faal konumda ol-
mustur. Ad1 gegen limanlarda Ingiliz tabiyetinde bulunan tiiccarlar da
etkili olmustur. Buna mukabil Osmanli Devleti'nin hakimiyetinde olan
Hindiye, Ebu Ziibeyr gibi sehirlerde dini 6zelliklerinden dolay1 Iranli
tiiccar da fadliyet gostermistir.

7 BOA., ML. VRD. nr. 3383, s. 2-7.
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Basra ile olan ticaretini tamamen Osmanli tiiccari vasitasiyla ger-
ceklestiren limanlar sunlardi: Hamdan, Cezayir, Ebulhasib,
Muhammara, Bagdat, Stikussuyuh, Niisve, Kurna, Sattularap, Necef,
Devisir, Harse, Daici, Deyr, Ammare, Seméave, Siiveyb, Centib, Seraci,
Sers, Hille, Salihiye, Ebu Mugire, Yehudi, Matu, Aziz, Senafiye,
Mehciran, Kesiban, Kiituzzeyn, Sebiyah, Kermat'an, Kiinciidi, Uman,
Sur, Niiman, Bahreyn, Kuveyt, Katif, Bender Havz, Sarca, Resu'l-hayme.

Mevcut ticaretlerini tamamen Iran bandirali gemilerle yapan sehir-
ler ise; Ebu Ziibeyr, Hesm, Bender-i Rih, Bender Abbas, Taheri, Kec,
Ma'sur ve Deylem'den ibaretti.

Karun, Hindiye, Kebas, Yemen, Cark, Bender Cassim, Lince,
Kiintikan gibi limanlarda hem Osmanli hem de Iran tiiccar: faal olmus-
tur. Bu donemde ticari ve iktisadi agirligini yavas yavas hissettirmeye
baslayan Ingiltere ise Maskat, Cidde, Bombay, Harc, Kays ve Ebu Sehr
limanlariyla baglantili olan ticarette etkin olmustur.

Dikkati ceken bir diger husus da Bombay'in Ingiliz somiirgesi al-
tinda olmasina ragmen bu limanla Basra arasindaki ticarette genelde
Osmanli tabiyetinde olan tiiccarlarin etkin bir rol oynadigidir. Buna
gore, bilinenin aksine, Osmanli tiiccar1 sadece yakin bolgelerle degil,
uzak diyarlarla da ticari miinasebette bulunmaktaydi.

Emtia Tirleri ve Gemiler:

Korfez'in haricindekiler de dahil olmak iizere toplam 66 noktayla”

ticari baglantisi olan Basra'ya, bu limanlardan 40 ¢esit mal ithal edilirken
Basra'dan da buralara 18 tiir emtia ihrac edilmistir. Buna gore, Basra'nin
ithalat1 hacim ve cesit olarak ihracatindan oldukga fazlaydi. Bu durum,
Basra Limani'nin Irak, Suriye ve Bagdat'in ihtiyaclarini karsilayan bir
iskele konumunda bulunmasindan kaynaklaniyordu.

Basra'ya diger limanlardan gelen emtid tiirleri ve kayitlarda gecen
orijinal isimleri soyledir: kumas (sahi), karisik emtia (mahlut), tuz, odun

7 Bu limanlarin Basra ile olan ticaretinin zamana ve tiirlere gore dokiimii ve tablolar
icin bkz. Davut Hut, Maliye Varidat Defterlerine Gire XIX. Asrin Ikinci Yarsinda
Basra Giimriigii, MU. Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii Yitksek Lisans Tezi, Istan-
bul 1999, 5.94-117.
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(hatap), hurma, hurma agaci, hurma fidani, hurma pekmezi, saman, arpa
(sair), tahil (gilal), bugday (hinta), pirinc (erz), balik, celtik, hasir, yag
(rugan), yolcu, giibre (figski), deri, pamuk (penbe), koyun, zift, at (esb),
karpuz, iplik, keten, kahve, direk (bove), camur, tahta, seker (kand), taze
meyve ve sebze (ratb), kina, tonbaki, kire¢c, demir (temiir) ve komiir.
Bunlar icinde 6zellikle Hindistan ve Iran taraflarindan gelen sahi kumas
ile karisik emtid ve tahil tiirleri 6nemli bir yer tutmaktaydi. Adi gegen
tiirlere bakildiginda 6nemli kisminin mamul madde, ihtiyac maddeleri,
maden ve sindiye yonelik enerji kaynaklarindan olustugu goriilmektedir.
Karisik emtia tiirii icinde yer alan kalemleri de hesaba katarsak bu gorii-
siimiiz daha da giiclenmis olacaktir.

Basra'dan ihrag edilen mallar icinde; Hurma, hurma agaci ve fidani,
kumas, tuz, muhtelif emtii, pekmez, kereste, balik, celtik, pamuk, direk,
hasir, beygir ve katir bulunmaktaydi. Bunlar icinde Basra'nin en mithim
ihra¢c mali olan hurma birinci sirada yer almistir. Ozellikle Hindistan
cografyasi, Iran ve Korfez'in giiney kesimi hurma ihtiyacinin biiyiik kis-
min1 Basra ve civarindan karsilamaktaydi. Basra'nin, Irak'in i¢ bolgeleri-
nin ihtiyacini karsilayan bir iskele durumunda olmasindan dolay1, gelen
mallar ayni zamanda ihrag¢ mallar1 sinifinda da yer almistur.

Basra Limani'nin diger limanlarla olan ticaretinde nakliyeyi ger-
ceklestiren deniz vasitalarinin tiirii ve tonilatolar: da 6nem tasimaktadir.
Bu vesileyle, Korfez dahilinde mevcut olan Osmanli deniz ticaret filosu-
nun biiyiikligii ve hacmi konularinda bir fikir edinebilmekteyiz. Basra
ile s6z konusu limanlar arasindaki ticarette, mesafenin uzakligina gore
farkli capta ve tiirde gemiler kullanilmistir:3° Kayik, miirih, sevii,
bakkare, siinbiik ve bot tiirii kiigiik ve orta tonajli gemiler daha ¢ok nehir
yoluyla yapilan kisa mesafeli nakliyatta kullanilirken kancabas, miisevve,
beggale ve danki tipi agir tonajli gemiler ise, Korfez i¢i ve Korfez disi
uzun mesafeli tasimacilikta kullanilmistir. Muasir bir kaynaga gore;

8 Osmanli denizciligi konusunda yapilmis en kapsamli calisma igin bkz. The Lingua
Franca In The Levant (Turkish nautical terms of Italian and Greek Origin), University of
Illinois press, Urbana, 1958. Ayrica bkz. Liitfi Giirgay, Gemici Dili, Istanbul 1962.
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XIX. Yiizyilin ikinci yarisinda Basra Korfezi'nde 6 bin civarinda irili
ufakli gemi igliyordu.®!

Sonug

Kayitlarin incelenmesinden cikan en carpici sonug; 18601 yillarda,
Osmanli Devleti'nin Basra Korfezi siyasetinde, ticaretinin agirlikli bir
yer tuttugudur. Zira, “ticaret sadece mal aligverisi olmakla kalmayip, ayni
zamanda siyasi hakimiyetin de ana unsurlarindan biri niteligini tasimak-
tadir.”

‘BASRA CUSTOMS IN THE SECOND HALF OF THE 19" CENTURY ”

Abstract

“Maliye Varidat Defterleri” concerning Basra Customs, informs about the
economic and commercial structures of the region. According to the registers
in the period of 1860-1861, Basra Gulf had a dense commercial traffic.
Commercial connections were set up with the countries in and out of the Basra
Gulf such as India, Yemen, and America. Ships in the commercial traftic kept
Ottoman flag, on a large scale (%91.5). During this period therefore, in this
region, commercial and political sovereignity of Otfoman State, was fairly
powertil. In this trade, the most transported goods were date, sahi cloth,
cereals, and other goods. There are sixty six city, region and country names in
the Basra Customs’ registers. These registers are very crucial when someone
writes about economic and political history of the Otfoman State.

Keywords

Basra, Basra Gulf, Basra Customs, Maliye Varidat Defterleri (customs
registers), The Customs in the Ottoman State, tax of Istintakiyye, tax of
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Tebhiriyye, taxes of Patent-i Cedid.



